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PRESENTACIÓ 
 
 
 
Les infraestructures són un factor clau per al desenvolupament social, econòmic i 

cultural d’un territori. I no només aquelles que fan referència a les comunicacions, 

com les viàries o ferroviàries, sinó també les que fan referència a altres aspectes 

clau com són l’energia, les telecomunicacions o el cicle de l’aigua i la gestió dels 

residus. El Pacte Comarcal per a les Infraestructures del Ripollès parteix d’aquesta 

concepció àmplia del concepte d’infraestructura. 

 

El Ripollès és una comarca que ha patit una forta davallada industrial amb una 

progressiva pèrdua de llocs de treball, que s’ha donat sobretot en sectors del 

tèxtil i la metal�lúrgia, però que ha afectat al conjunt de les economies locals. Un 

altre dels factors que, sens dubte, ha dificultat la implantació de noves activitats 

econòmiques és la manca d’inversions en infraestructures, malgrat les continues 

promeses llançades per representants de les administracions. Promeses massa 

vegades incomplertes per haver de prioritzar altres territoris amb un volum de 

població més elevat i, per tant, amb més capacitat de pressió a l’hora de repartir 

projectes i recursos econòmics.  

 

Des de la comarca hem vist sovint estudis, plans estratègics, projectes de 

dinamització econòmica, etc. que no han passat de ser bones intencions i que 

han quedat tancats en un calaix perquè no han trobat el suport polític necessari. 

Per això és necessària l’elaboració d’un Pla que pugui comptar amb tot el 

recolzament polític possible i també amb un suport ciutadà sòlid, raonat i exigent 

que ajudi a tenir més força i a exigir respecte a les demandes del territori. D’aquí 

la importància del procés de participació amb què s’ha elaborat aquest 

document, sobretot en la part de propostes a tenir en compte en cada àmbit 

d’infraestructures.  

 

Aquest document estableix un diagnòstic unitari sobre la situació de les 

infraestructures al Ripollès i articula un conjunt de propostes de consens amb 

experts i ciutadania sobre les infraestructures del futur a la comarca. Així, esdevé 

una eina que ha de permetre agilitzar les negociacions de les inversions al Ripollès 
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amb les administracions d’àmbit català, espanyol i europeu, i incidir en la 

redacció dels diferents Plans que estan en procés d’elaboració. Una de les 

finalitats que persegueix el Pacte és aconseguir que els representants de totes les 

administracions públiques, independentment del seu color polític, reconeguin les 

necessitats exposades i es comprometin a endegar actuacions de millora i a 

complir-les en les condicions i terminis promesos. I per vetllar que les coses es facin 

bé i que no s’aturin els projectes engegats caldrà assegurar també una 

participació en la definició i el seguiment del procés de disseny i construcció de 

les infraestructures, a través comissions de seguiment i d’espais de participació 

que posin en contacte el territori amb les administracions actuants.  

 

Cal dir que aquest no és un document final ni tancat. És un primer pas que ens ha 

de portar a un aprofundiment major en cada àmbit i a construir un debat polític, 

tècnic i social constant i que busqui el consens per poder treballar per les 

infraestructures de futur del Ripollès. 

 

Enric Pérez, 

President del Consell Comarcal del Ripollès 
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Les infraestructures són el capital públic d’un territori, l’element que li ha de 

permetre mantenir la igualtat d’oportunitats en un marc de competència entre 

territoris. Al Ripollès, s’identifiquen dinàmiques socials i econòmiques que 

necessiten d’unes infraestructures potents per poder desenvolupar-se amb èxit.  

 

També es constata que a nivell català, espanyol i europeu hi ha diversos Plans 

que tenen incidència en el present i el futur de les infraestructures de la comarca, 

com El Llibre Blanc de la Comissió Europea sobre política de transport de cara el 

2010, El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte, El Pla d'infraestructures 

del transport de Catalunya 2006-2026, El Pla d’Iniciatives de Dinamització 

Comarcal, El Pla d’Extensió dels Serveis de Comunicacions Electròniques al 

Ripollès... i d’altres que estan a punt d’iniciar-se, com El Pla Comarcal de 

Muntanya 2008-2012, El Pla Territorial de les Comarques Gironines i El Pla de Millora 

del Transport Públic a les comarques d’Osona i del Ripollès, i que constitueixen 

oportunitats d’avançar socialment i econòmicament a la comarca. 

 

En aquest context, el Consell Comarcal del Ripollès impulsa i lidera el Pacte 

Comarcal per a les Infraestructures del Ripollès, amb els següents objectius 

estratègics: 

 

1. Establir un diagnòstic unitari sobre la situació de les infraestructures al Ripollès. 

2. Articular un consens entre polítics/ques, experts/es, agents socials, agents 

econòmics i ciutadania sobre les infraestructures de futur prioritàries a la 

comarca. 

3. Disposar d’una eina que permeti agilitzar les negociacions de les inversions al 

Ripollès amb les administracions d’àmbit català, espanyol i europeu, en base 

a una visió unitària sobre les infraestructures necessàries al territori. 

4. Finalment, poder incidir des del Ripollès tant en la planificació com en el 

desplegament de les infraestructures del Ripollès. 

 

Amb aquesta finalitat s’ha iniciat un procés participatiu en diferents fases, 

acompanyat per un Grup Promotor, on són representades persones d’àmbit 

tècnic, polític i entitats del Ripollès.  
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La primera fase de treball, entre finals de 2008 i març de 2009, ha consistit en 

l’elaboració de la Diagnosi de les Infraestructures del Ripollès, que es correspon 

amb el Capítol 2 d’aquest document. La Diagnosi compta amb un primer apartat 

sobre el context  socioeconòmic de la comarca, i posteriorment aborda la 

situació actual de les infraestructures al Ripollès, les necessitats o usos requerits i la 

vigent planificació d’actuacions públiques per als propers anys, per cadascun 

dels cinc àmbits d’infraestructures identificats: Infraestructures viàries; 

Infraestructures ferroviàries i el transport públic; Infraestructures energètiques; 

Infraestructures de telecomunicacions; i Infraestructures hidràuliques i de gestió 

de residus.  

 

La segona fase del procés, a l’abril de 2009, ha consistit en una jornada 

participativa amb unes quaranta persones representatives de diferents àmbits, 

tècnic, polític, econòmic, entitats del Ripollès i ciutadania, amb l’objectiu de 

validar i completar la diagnosi inicial i alhora, de fer propostes consensuades 

sobre les infraestructures del futur a la comarca.  

 

La tercera fase, entre juny i novembre de 2009, ha consistit en la recollida 

d’aportacions i esmenes dels agents del territori al document de base i la seva 

inclusió consensuada amb el Grup Promotor al document final. En aquesta fase 

també s’ha realitzat la presentació oficial del Pacte Comarcal per a les 

Infraestructures del Ripollès, un cop feta l’aprovació pel Ple del Consell Comarcal 

del Ripollès. 

 

La quarta fase, a partir de desembre de 2009, consisteix en la seva presentació i 

difusió a les diferents instàncies que intervenen en la definició de les 

infraestructures al Ripollès, especialment la Generalitat i el Govern central, amb la 

finalitat d’incorporar las propostes consensuades a les corresponents 

planificacions.  

 

I la darrera fase és el seguiment de la incidència que tenen les propostes d’aquest 

treball en la planificació i execució d’infraestructures al territori, així com, garantir 

la participació dels agents del territori en les noves infraestructures. En aquesta 

qüestió el Pacte es dota de dues estratègies. 
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El seguiment i la revisió del Pacte Comarcal es realitzarà el darrer trimestre de 

cada any per una comissió de seguiment formada per les persones o 

organitzacions signatàries del Pacte i d’altres que s’hi vulguin adherir. 

Paral�lelament, cada trimestre la Comissió d’Infraestructures del Consell Comarcal 

del Ripollès farà un seguiment més acurat del desenvolupament de les accions 

del present Pacte.  

 

Abans d’entrar en el document cal fer menció d’un projecte de planificació 

estratègica que va comptar amb la participació d’una important representació 

d’agents de la comarca, liderat pel Consorci Ripollès Desenvolupament i realitzat 

durant els anys 2003 i 2004: el Pla Estratègic del Sector Terciari del Ripollès, també 

anomenat “Projecte de Futur Ripollès 2020”. Es tracta d’un Pla que identifica 

opcions estratègiques de futur per al Ripollès, a curt, mig i llarg termini, en base a 

diferents variables i escenaris, amb el desenvolupament sostenible com a fita 

final1. Aquesta tasca s’ha intentat recollir i actualitzar al Pacte Comarcal per a les 

Infraestructures del Ripollès. 

 

De la mateixa manera, cal fer esment de dos dels processos de planificació que 

s’estan definint actualment i que tenen impacte directe en les infraestructures del 

Ripollès. Per tant, es tracta de dues oportunitats per emetre propostes de manera 

conjunta, a través del present Pacte Comarcal. Són el Pla Territorial de les 

Comarques Gironines i el Pla de Millora del Transport Públic a les comarques 

d’Osona i del Ripollès.  

 

D’una banda, el Pla Territorial de les Comarques Gironines és un instrument de 

planejament territorial amb horitzó a 2026, que es centra en tres qüestions clau del 

territori: el sistema d’espais oberts (espais verds), el sistema d’assentaments urbans 

(els creixements urbanístics) i les infraestructures de mobilitat (viàries i ferroviàries). 

Per tant, es tracta d’un pla que dibuixa les grans línies de futur del territori i 

estableix les condicions necessàries per als programes d’actuacions posteriors. A 

cada comarca, el Pla Territorial es tradueix en un Pla Director Territorial i el del 

                                                 
1 CONSORCI RIPOLLÈS DESENVOLUPAMENT (2005) Projecte de Futur Ripollès 2020. Opcions 
estratègiques, Informe de realització i Document Resum.  
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Ripollès és dels darrers a elaborar-se (tot i que al 2007 es va realitzar un estudi 

previ2), i està previst que es finalitzi a juny de 2010.  

 

D’altra banda, el Pla de Millora del Transport Públic a les comarques d’Osona i del 

Ripollès, té l’objectiu de, un cop analitzada l’oferta i demanda de transport públic 

per carretera i ferrocarril, confeccionar unes propostes de millora de la mobilitat 

amb transport públic dins de la comarca i cap a l’exterior, d’acord amb els 

agents del territori. Es preveu finalitzar aquest Pla durant l’any 2009 i ja s’han 

comunicat als redactors les propostes sorgides del Pacte Comarcal. 

 

Finalment, el 16 d’octubre de 2009 va ser aprovat el Pacte Nacional per a les 

Infraestructures, signat pel Govern de la Generalitat de Catalunya i una 

representació dels agents econòmics i socials del país. El Pacte inclou 130 

compromisos governamentals amb horitzó a l’any 2020 i en referència al Ripollès, 

apareixen principalment accions de millora de les infraestructures viàries i 

ferroviàries, ja recollides en d’altres planificacions de la Generalitat i del Ministeri 

de Foment. 

 

Pel que fa a l’estructura de document que teniu a les mans, en el Capítol 2 es 

presenta la Diagnosi Comarcal de les Infraestructures del Ripollès pels àmbits 

d’infraestructura ja comentats;  el Capítol 3 constitueix el nucli del document i 

recull els principis, objectius i accions consensuades del Pacte Comarcal per a les 

Infraestructures del Ripollès, primerament per cada un dels cinc àmbits 

d’Infraestructures i, posteriorment, a través d’una priorització dels agents del 

territori.   

 

I a continuació es mostra el conjunt de signants del Pacte. 

 

També s’afegeixen dos annexos. L’Annex 1 mostra el llistat de totes les persones i 

organitzacions que han participat en l’elaboració del document, i a l’Annex 2 es 

reprodueixen totes les propostes i esmenes que finalment no s’han inclòs al Pacte 

Comarcal per a les Infraestructures però que es tindran igualment en compte. 

 
                                                 
2 CONSELL COMARCAL DEL RIPOLLÈS (2007) Fase Prèvia per a la Formulació del Pla Director 
Territorial del Ripollès. Elaborat per DEPLAN. 
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Juntament amb aquest document s’adjunta una versió reduïda, on es recullen 

només els principis, objectius i accions del Pacte Comarcal per a les 

Infraestructures del Ripollès.  
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2. DIAGNOSI DE LES INFRAESTRUCTURES DEL RIPOLLÈS 
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En les properes pàgines es pretén dibuixar les principals característiques de la 

comarca en relació a la seves necessitats i la seva dotació d’infraestructures. Les 

principals fonts d’informació utilitzades han estat quantitatives (estadístiques 

oficials a nivell català i espanyol), qualitatives (a partir d’entrevistes a experts3 i de 

la jornada participativa4 per a l’elaboració del Pacte Comarcal) i documentals 

(els Plans vigents i històrics que han afectat a la comarca, i estudis elaborats 

prèviament sobre la comarca).  

 
A cada apartat els tres temes que s’analitzen són: la situació dels diferents tipus 

d’infraestructures del Ripollès, les necessitats socials i econòmiques que cobreixen 

aquestes infraestructuresen funció del seu ús i les accions planificades i 

pressupostades per diferents administracions per als propers anys. Prèviament,  

s’exposa una introducció de l’evolució del Ripollès a nivell social i econòmic, per 

tal de posar en context els apartats posteriors. 

 

I. INTRODUCCIÓ SOBRE EL MODEL DE DESENVOLUPAMENT SOCIAL I 
ECONÒMIC DEL RIPOLLÈS 

 

 

El Ripollès, amb 26.831 habitants, és la comarca catalana on la població menys 

ha crescut els darrers anys (0,9% l’últim quinquenni) i presenta una de les taxes 

d’envelliment de la població més elevades de Catalunya5. De fet, des del primer 

Pla de Carreteres de Catalunya (1985) fins al 2008 la població de la comarca ha 

disminuït gairebé un 9%. Per tal de valorar els seus indicadors de població i 

economia, es comparen amb dues de les seves comarques veïnes: el Berguedà i 

la Garrotxa (seguint el criteri del Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-

2012).  

 
El Ripollès, tot i les importants diferències de població, es situa demogràficament 

més proper al Berguedà que a la Garrotxa. És la comarca amb un menor pes 

poblacional de la capital, menys joves i un major percentatge de gent gran. El 

pes de la població estrangera és molt baix, gairebé la meitat del de la Garrotxa 

(veure Taula 1).  

                                                 
3 Entrevistes a: Manel Nadal (27.11.08), Joan Vilalta (18.12.08) i Francesc Solà (21.01.09). 
4 Realitzada el 18.04.09, amb uns quaranta participants. 
5 GENERALITAT DE CATALUNYA (2008) Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal. 
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TAULA 1. PRINCIPALS INDICADORS DEMOGRÀFICS DEL RIPOLLÈS, LA GARROTXA I EL BERGUEDÀ 

                               BERGUEDÀ                                                        RIPOLLÈS                                                                  GARROTXA 

  

Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012 
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TAULA 2. COMPARATIVA DELS PRINCIPALS INDICADORS ECONÒMICS DEL RIPOLLÈS, LA GARROTXA I EL BERGUEDÀ 
 
                 BERGUEDÀ                  RIPOLLÈS                         GARROTXA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012 
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A la darrera dècada, els municipis de la Vall del Ter han concentrat la major part 

del creixement comarcal, mentre la capital perdia població de manera 

continuada. A partir de l’any 2006 aquesta tendència es trenca a Ripoll per 

l’augment de la construcció i l’arribada de nova població.  

 

Pel que fa als indicadors econòmics (veure Taula 2), la distribució del PIB 

(principalment indicador de la producció de riquesa) és similar tant al Ripollès, 

com a la Garrotxa. El Berguedà és majoritari en el sector terciari i primari i la 

Garrotxa en el sector secundari, el Ripollès es situa entre mig, amb major pes 

comparatiu de la construcció (fonamentalment de segones residències) i la 

indústria, i  menys pes dels serveis (tot i que ja són el 52% del PIB).  

 

Respecte als treballadors/res per sectors econòmics, al Ripollès l’agricultura i la 

construcció tenen majors percentatges de PIB que de mà d’obra, al contrari que 

el sector industrial i el terciari, on el Ripollès concentra el menor percentatge de 

treballadors/res comparativament.  

 

En referència a l’atur registrat, A l’abril del 2009 és de 1.650 persones, cal dir que 

en un any s’ha doblat el nombre d’aturats/des a la comarca.  

 

Pel que fa al sector turístic, el Ripollès és la comarca millor preparada a nivell 

hoteler en relació a la Garrotxa i el Berguedà, però tot i tenir un nombre similar 

d’allotjaments rurals, disposa d’un nombre bastant més reduït de places 

d’allotjament rural.  

 

El Ripollès ha patit grans transformacions en el teixit i l’activitat econòmica, amb 

l’evolució d’alts percentatges d’empreses grans a empreses mitges i petites, 

alhora que les diferents crisis industrials han accelerat la terciarització de 

l’economia comarcal, absorbint l’atur de les dones que treballaven al sector tèxtil 

(per això, la taxa d’activitat femenina al Ripollès ha estat tradicionalment de 3-4 

punts percentuals per sobre de la catalana)6. 

 

                                                 
6 GENERALITAT DE CATALUNA (2008). Projecte de Pla de Muntanya 2008-2012 
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MAPA 1. ÀMBITS DE REFERÈNCIA DELS MUNICIPIS DEL RIPOLLÈS 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Font: CONSELL COMARCAL DEL RIPOLLÈS (2007) Fase Prèvia per a la Formulació del Pla Director 
Territorial del Ripollès. Elaborat per DEPLAN. 

 
 
 
El mapa 1 mostra de manera sintètica com es distribueix territorialment la 

comarca per àrees d’influència, a través dels seus nodes principals. Es distingeixen 

clarament tres zones o polaritats econòmiques i de serveis, que tenen impacte en 

la mobilitat dels ripollesos i ripolleses, però també en les possibilitats de 

desenvolupament dels municipis. S’identifiquen dues polaritats territorials, la Vall 

del Ter (amb Camprodon com a nucli) i la Vall del Freser (amb Ribes de Freser 

com a polaritat); i una tercera zona, amb la capital comarcal (amb municipis 

d’influència com les Llosses i Vallfogona del Ripollès), i dos centres subcomarcals 

(Sant Joan de les Abadesses i Campdevànol).  

 

A continuació es comenten amb detall la situació de la comarca en cadascun 

dels àmbits d’infraestructura. 
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II. LA MOBILITAT I: LES INFRAESTRUCTURES VIÀRIES 
 

 

1. SITUACIÓ DE LES INFRAESTRUCTURES  

 

Des d’una visió de la mobilitat comarcal en el marc de les infraestructures viàries a 

Catalunya, el Ripollès estaria situat dins d’un triangle delimitat per tres eixos:  

L’Autopista A-7 i la N-2; l’Eix del Llobregat i la proposta d’Eix Pirinenc. 

 

El territori delimitat per aquests eixos inclou les comarques interiors del Ripollès, la 

Garrotxa i Osona, que es connecten amb l’àrea metropolitana amb una xarxa 

viària en forma d’arbre. El tronc neix a Barcelona i és la C17 que en arribar a Vic  

es ramifica en dues branques, una cap Olot amb el túnel de Bracons i l’altra cap 

a Ripoll continuant la C17. Es tornen a ramificar a Olot (Besalú, Santa Pau, Sant 

Feliu de Pallerols) i a Ripoll (Ribes de Freser, Camprodon, on es tornen a ramificar).  

Totes les branques quedarien enllaçades per l’Eix Pirinenc, que així mateix 

connecta les capitals de comarca Olot, Ripoll i Puigcerdà, i que és una connexió 

amb la costa i amb  la resta de Pirineus Català i Espanyol.  

 

La situació de les infraestructures viàries del Ripollès, i especialment l’accessibilitat 

a la comarca des de l’exterior, ha estat una lastra històricament per al seu 

desenvolupament social i econòmic, degut en gran mesura a la difícil orografia 

del territori format per diferents valls. Actualment, la distància entre dos punts es 

mesura a través del temps invertit en el recorregut i l’any 2009, segueix sent molt 

precari l’estat de les vies de comunicació del Ripollès i en conseqüència el temps 

del recorregut especialment amb les comarques veïnes del Berguedà i la 

Cerdanya. Segons els experts consultats, no s’ha valorat estratègicament la 

permeabilitat entre els Pirineus catalans i francesos, ni les connexions entre les 

diferents valls dels Pirineus. Tot i això, cal dir que la principal connexió amb França 

(i la Cerdanya) a través de la Collada de Tosses (Eix Pirinenc) s’està potenciant 

amb millores del traçat viari, i ja actualment, s’està avançant per a executar la 

variant de Ribes de Freser- planificada per l’any  2010-2013 i el túnel a la Collada 

de Toses- planificat per l’any 2010-2014. Mentre, l’altre pas a França, a través del 

Coll d’Ares queda relegat a ruta d’interès turístic, degut també a la manca 
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d’interès de l’administració francesa. Les diferents vies de comunicacions amb el 

Berguedà (per les Lloses i per Gombrèn) estan actualment en fase d’estudi de 

millora. 

 

El desdoblament de la C17, la principal infraestructura que comunica el Ripollès 

amb Osona i les comarques de Barcelona, és indispensable per a fer atractiva 

econòmicament la comarca. Tot i la millora que suposarà per a la comarca, ha 

estat un procés molt lent i encara no completat, fet que fa témer que arribi amb 

massa retard, perquè part de l’empresariat ja hagi decidit invertir a Osona i que el 

context econòmic i social actual no permeti un desenvolupament com el d’anys 

enrere. Pel que fa a les connexions amb la Garrotxa, els túnels de Collabós (Eix 

Prepirinenc) han potenciat la mobilitat i el trànsit de mercaderies entre les dues 

comarques, però també han significat l’abandonament de la connexió entre 

Ripoll i Olot per Vallfogona del Ripollès.  

 

D’altra banda, l’estat de les principals vies internes que comuniquen els municipis 

de la comarca es creu que és bona, tot i que es detecten problemes de 

manteniment i condicionament d’algunes vies internes, així com diversos punts 

negres de la xarxa viària no solucionats.  Al mateix temps, es fa patent la 

necessitat de les variants de municipis com Ripoll, Campdevànol, Sant Joan de les 

Abadesses i Ribes de Freser per tal de facilitar i fer més segura la mobilitat de 

persones i de mercaderies. 

 

2. ESTUDI DE L’ÚS I NECESSITATS D’INFRAESTRUCTURES 

 

En els darrers anys s’ha detectat una major mobilitat de residents del Ripollès per 

estudi, treball, oci i serveis, intracomarca i intercomarca. Per motius de treball, 

entre 1996 i 2001 s’ha passat de 3.500 a 5.000 residents a la comarca que 

treballen fora (un 43% més). Mentre ha augmentat de 2.900 a 3.300 (un 14%) el 

nombre de treballadors/es de la comarca que resideixen a d’altres comarques.   

 

Per tant, entre aquests anys es detecta un estancament en la població, però un 

augment molt notable de la mobilitat obligada. Les dones són les que fan menys 

desplaçaments tant dins com fora de la comarca per motiu de treball (Taula 3). 
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Al mateix temps, cal destacar que sempre és major la mobilitat generada que 

l’atreta, amb un resultat negatiu de més de 1.700 persones de diferència al 2001, 

mentre al 1996 era de poc més de 600 persones (un creixement de més del 183%), 

que es relaciona amb la destrucció de llocs de treball a la comarca. 

 
TAULA 3. MOBILITAT OBLIGADA PER DESPLAÇAMENTS RESIDÈNCIA-TREBALL PER SEXE.  

RIPOLLÈS (ANY 2001) 

Font: www.Idescat.net 

 
El Ripollès té fronteres naturals amb totes les comarques del seu voltant, excepte 

amb Osona, el riu Ter uneix i les relacions a nivell laboral, d’estudis, de serveis i 

d’oci són més importants amb Osona que amb la resta de comarques del seu 

entorn, en certa manera es constata que si Osona va bé el Ripollès també.  

 
En canvi, entre les 10 primeres comarques on es desplacen per treball els i les 

residents a la comarca, sorprèn que el primer destí amb diferència, no és Osona 

sinó el Barcelonès (a gairebé 100km del Ripollès), on es desplacen 620 persones 

diàriament. En segon i tercer lloc, Osona (511) i la Garrotxa (275) i en sisè lloc la 

Cerdanya (53). El Berguedà és el setzè destí per motius laborals (s’hi desplacen 

només 6 persones). 

 
GRÀFIC 1. 10 PRINCIPALS COMARQUES DE DESTÍ DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER 

TREBALL DEL RIPOLLÈS (ANY 2001) 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Total Homes Dones
Desplaçaments dins 9.505 5.215 4.290
Desplaçaments a fora 2.550 1.695 855
Desplaçaments des de fora 812 495 317
Total generats 12.055 6.910 5.145
Total atrets 10.317 5.710 4.607
Diferència atrets/generats -1.738 -1.200 -538

Sexe
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En canvi, Osona és la principal comarca d’origen de les persones que treballen al 

Ripollès (374), seguida de la Garrotxa (160) i el Barcelonès (58). Hi ha 39 persones 

que es desplacen des del Berguedà i només 9 des de la Cerdanya, que es situa 

en tretzè lloc. 

 
GRÀFIC 2. 10 PRINCIPALS COMARQUES D’ORIGEN DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER 

TREBALL DEL RIPOLLÈS (ANY 2001) 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Font: www.Idescat.net 

 

Aquesta mobilitat tan elevada vers el Barcelonès, Osona i la Garrotxa ha mostrat 

una tendència ascendent des de 1991, i especialment entre 1996 i 2001 en 

consonància amb les millores amb les infraestructures viàries i la pèrdua de llocs 

de treball a la comarca.  Al Gràfic 3 i al Gràfic 4 es mostra l’evolució entre 1991 i 

2001 de la mobilitat obligada per treball a les 4 principals comarques de destí i les 

4 principals comarques d’origen vers al Ripollès. És significatiu l’augment de la 

mobiltiat entre 1996 i 2001 a la Garrotxa i a Osona. 

 
La C17 es mostra com a una infraestructura bàsica per al desenvolupament 

econòmic de la comarca i les oportunitats laborals de la població del Ripollès, ja 

que al 2001 el 95% dels desplaçaments per motiu de treball es fan amb vehicle 

privat i només un 5% amb transport col�lectiu, 10 punts menys que deu anys 

enrere. A nivell comparatiu, a l’Àrea Metropolitana de Barcelona, actualment el 

33% de la mobilitat es realitza en transport públic. 
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GRÀFIC 3. EVOLUCIÓ DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER TREBALL A LES 4 PRINCIPALS 
COMARQUES DE DESTIÍ DEL RIPOLLÈS (ANYS 1991, 1996 I 2001) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Font: www.Idescat.net 

 
 

GRÀFIC 4. EVOLUCIÓ DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER TREBALL A LES 4 PRINCIPALS 
COMARQUES D’ORIGEN AL RIPOLLÈS (ANYS 1991, 1996 I 2001) 
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Pel que fa específicament a l’ús del mitjà de transport, entre 1986 i 1996 el 

percentatge de transports en vehicle privat ha passat del 65% al 76%, mentre el 

de vehicle col�lectiu ha caigut del 34% al 23%. Al 2001, la majoria de 

desplaçaments per treball dins i fora de la comarca es feien en vehicle privat, l’ús 

del transport col�lectiu per carretera és molt minoritari, però en tot cas, s’utilitza 

més per a moure’s dins de la comarca que cap a l’exterior (Taula 4). 
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TAULA 4. MOBILITAT OBLIGADA PER DESPLAÇAMENTS RESIDÈNCIA- TREBALL, PER 
MITJÀ DE TRANSPORT. RIPOLLÈS (ANY 2001) 

Font: www.Idescat.net 

 
La mobilitat per estudi és inferior a la que es dóna per motiu laboral, però de totes 

maneres, significava l’any 2001 gairebé 850 recorreguts diaris des del Ripollès a 

d’altres comarques, i només uns 50 d’altres comarques al Ripollès. En aquest cas 

són les dones les que més es desplacen a l’exterior, ja que al Ripollès hi ha gairebé 

el doble d’universitàries que d’universitaris (782 dones, en front a 416 homes) i que 

les dones solen ser més usuàries del transport públic. La diferència entre entrades i 

sortides de la comarca per motiu d’estudis, també és negativa, tal i com succeïa 

a nivell laboral. 

  
TAULA 5. MOBILITAT OBLIGADA PER DESPLAÇAMENTS RESIDÈNCIA- ESTUDI, DE 
MAJORS DE 16 ANYS QUE NO TREBALLEN, PER SEXES. RIPOLLÈS (ANY 2001) 

 

Homes Dones Total
Desplaçaments interns 263 315 578
Desplaçaments a altres comarques 366 481 847
Desplaçaments des d'altres comarques 28 21 49
Total desplaçaments generats en la comarca 629 796 1.425
Total desplaçaments atrets per la comarca 291 336 627
Diferència entrades i sortides -338 -460 -798

Sexe

 
Font: www.Idescat.net 

 
Per motiu d’estudi, Barcelona és el principal destí, tot i que Girona i Vic s’han 

consolidat com a centres d’estudis post- obligatori i universitari als que molts joves 

ripollesos assisteixen diàriament. Els principals destins per motiu educatiu de les 

persones majors de 16 anys, són per a més de la meitat Barcelona (431 persones), 

seguit a gran distància d’Osona (131) i el Gironès (105). 

 
 
 
 

només només només individual
individual col�lectiu altres i col�lectiu

Desplaçaments dins 7996 397 23 30
Desplaçaments a fora 933 76 4 17
Desplaçaments des de fora 669 49 0 12
Total generats 8929 473 27 47
Total atrets 8.665 446 23 42
Diferència atrets/generats -264 -27 -4 -5

Mitjans de transport
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GRÀFIC 5. PRINCIPALS COMARQUES DE DESTÍ DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER 
ESTUDIS DE MAJORS DE 16 ANYS QUE NO TREBALLEN. RIPOLLÈS (ANY 2001) 
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En relació a les principals comarques d’origen de la mobilitat per motiu d’estudis, 

es tracta de pocs casos (49 persones) i amb una distribució molt àmplia, però el 

grup majoritari és del Barcelonès, seguit de la Garrotxa i Osona  

 

GRÀFIC 6. PRINCIPALS COMARQUES D’ORIGEN DE LA MOBILITAT OBLIGADA PER 
ESTUDIS DE MAJORS DE 16 ANYS QUE NO TREBALLEN. RIPOLLÈS (ANY 2001) 
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Pel que fa al mitjà de transport utilitzat per a la mobilitat per estudis, l’any 1996 el 

57% es feia en transport col�lectiu i el 43% en vehicle privat (13 punts més que al 
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1986).  D’altra banda, Ripoll i Sant Joan de les Abadesses són els municipis que 

més contenen la població pel que fa a estudi i treball, en canvi la major part dels 

municipis de la comarca es situen en taxes menors a la contenció del 50% de la 

seva població (Mapa 2). L´’index de motorització de la comarca ha estat 

històricament molt elevat, al 2007 amb 810 vehicles per 1000 habitants supera 

llargament a l’índex català, de 682 vehicles per mil habitants (Mapa 3). Ripoll, 

Campdevànol, Ribes de Freser i Sant Joan de les Abadesses són els municipis 

menys motoritzats del Ripollès, ja que tenen l’alternativa del transport col�lectiu 

per carretera o tren en alguns casos.  

 
Pel que fa a la mobilitat per motius d’oci, l’any 2001 hi havia a la comarca 4.200 

“segones residències”  per 9.800 habitatges principals, és a dir, gairebé el 50% dels 

habitatges de la comarca eren segones residències. El sector de la construcció els 

darrers anys ha augmentat el volum d’aquesta oferta residencial, amb les 

implicacions que això té per a la mobilitat durant els caps de setmana i els 

períodes de vacances. A més, cal sumar-hi els desplaçaments durant la 

temporada d’esquí als centres d’esquí Valter 2000 i la Vall de Núria, i l’oferta 

hotelera i d’allotjaments rurals de tot l’any. Tot això comporta una mobilitat molt 

complicada durant els caps de setmana i els períodes de vacances.  
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Font: Agenda 21 del Ripollès (2007)         Font: Agenda 21 del Ripollès (2007) 

 

 

 

MAPA 2. GRAU D’AUTOCONTENCIÓ  DE LA MOBILITAT PER ESTUDI O 
TREBALL PER MUNICIPIS DEL RIPOLLÈS 2001 

 
 
 

MAPA 3. GRAU DE MOTORITZACIÓ DELS MUNICIPIS DEL   
RIPOLLÈS 2001 
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3. ACCIONS PLANIFICADES  

 

Al Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012 es preveuen sis accions 

d’infraestructures viàries al Ripollès pressupostades en 331’70 milions d’euros, i 

que signifiquen el 22% del pressupost destinat a les 12 comarques de 

Muntanya. Entre les accions, destaquen el desdoblament de la C17 i la 

millora de la connexió entre el Ripollès i el Berguedà, per Campdevànol, que 

configuraria la continuació de l’eix Prepirinenc (C-26), tot i que també està 

en estudi el traçat per la carretera de les Lloses. Aquestes actuacions ja estan 

reprogramades, segons va indicar el Pla d’Iniciatives de Dinamització 

Comarcal (febrer 2008).  

 

Pel que fa a la millora i desdoblament de la C17, el calendari previst és el 

següent7: Del tram entre Les Masies de Voltregà i Sora, les obres estan 

iniciades a gener de 2009 i es preveu l’acabament per finals de 2010. I en 

relació al tram entre Sora i Ripoll, està en execució d’obres i el final està 

previst per a la primavera de 2011. 

 

En referència a les actuacions del Govern Central al Ripollès, a través del 

Ministerio de Fomento, en matèria de carreteres totes fan referència a la 

Carretera Nacional N152 i a les diferents variants de municipi, que estan en 

estudi informatiu8. En aquest sentit, el 17 de març de 2009, el Ministeri de 

Foment va anunciar la licitació de la redacció dels estudis informatius de les 

variants de Campdevànol, Ripoll i Sant Joan de les Abadesses, amb un cost 

de 558.000 euros. El tram total que s’intervé és de 20 quilòmetres, des del 

túnel de Collabós (Sant Joan de les Abadesses) fins a Campdevànol. Aquest 

és el primer pas per a la construcció de les variants del Ripollès, que hauran 

de millorar considerablement les comunicacions de la comarca, 

conjuntament amb la variant de Ribes de Freser, en fase de redacció de 

projecte. Pel que fa a les característiques tècniques del tram, tindrà una 

velocitat de 100km/h i, tot i que en principi tindrà una sola calçada, es 

deixarà preparat per si en un futur calgués desdoblar-lo. 

                                                 
7  Segons informa GISA. 
8  Segons informa la Delegació del Govern a Catalunya. 
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A part de les tres variants, el Ministeri de Foment també ha anunciat la 

redacció del projecte de millora del traçat de la carretera entre Olot i el túnel 

de Collabós, que inclou un túnel des de la Vall de Bianya fins al darrer tram 

de la carretera de Vallfogona9.  

 

A la Taula 5 es recull la informació relativa a les principals accions en 

infraestructures planificades per les diferents administracions.  

 

TAULA 5. ACTUACIONS DE MILLORA DE LA XARXA VIÀRIA  
 

ACCIÓ PLANIFICADA ADM. ESTAT ANYS  PRESSUPOST 

Desdoblament de la C17 entre 
Vic i Ripoll 

Generalitat Execució 2010-2012 240 milions € 

Condicionament de la B-402 i de 
la GI-402  entre la Pobla de Lillet i 
Gombrèn 

Generalitat Projecte 
Constructiu 

2011-2012 16 milions € 

N-152 Variant de Ribes de Freser Govern 
Central 

Redacció 
Projecte 

Constructiu 

2010-2013 45 milions € 

N-152 Ribes de Freser -La Molina 
(Túnel de Toses) 

Govern 
Central 

Redacció 
Projecte 

Constructiu 

2010-2014 170 milions € 

Variant Est de Ripoll Govern 
Central 

Estudi 
informatiu 

2010-2012 66 milions € 

N-152 i N-260 Campdevànol – 
C38; Variant Nord de Ripoll; 
Variant de Sant Joan de les 
Abadesses 

Govern 
Central 

Estudi 
informatiu 

2013-2016 100 milions € 

Eix Pirinenc C38 - Olot Govern 
Central 

Estudi 
informatiu 

2013-2016 100 milions € 

Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012. Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal 
(2008) 

 

                                                 
9 MAP (2009) “Fomento licita la redacción del Estudio Informativo para el 
acondicionamiento del tramo C-38-Ripoll-Campdevànol, de las C-26 y N-152 en Girona” 
Nota de premsa.  
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III. LA MOBILITAT II: LES INFRAESTRUCTURES FERROVIÀRIES I EL 
TRANSPORT PÚBLIC 

 

 
 
1. SITUACIÓ DE LES INFRAESTRUCTURES  

 

Si unes bones comunicacions són clau per al desenvolupament econòmic 

d’un territori, un transport públic potent és clau per a reduir les desigualtats 

socials. El gran valor afegit del Ripollès respecte a les seves comarques veïnes, 

com la Garrotxa o el Berguedà és el tren, una infraestructura indispensable 

per a vèncer el despoblament a la comarca. Diverses entitats del territori, 

entre elles la UIER (Unió Intersectorial d’Empresaris del Ripollès), a través de 

l’Associació Transpirinenca fa més de dues dècades que reivindiquen la 

millora de les infraestructures ferroviàries del Ripollès. Es tracta d’un línia 

inaugurada l’any 1929, i pensada com a una línia transpirinenca i 

internacional entre Barcelona- Ripoll- la Tour de Carol- Toulousse i Paris.  

 

L’any 1984, a través del “Contrato Programa” de l’Estat, va haver un intent de 

tancament de l’eix transpirinenc, però la mobilització de les institucions 

d’Osona, el Ripollès, la Cerdanya i el Departament francès de l’Arriege, així 

com el fet de ser una línia ferroviària internacional varen impedir-ho. L’any 

2003, desprès d’un seguit d’accidents i de la reacció popular, de les 

institucions i dels mitjans de comunicació es va optar per fer inversions de 

millora de la infraestructura. 

 

Tot i això, la percepció general a la comarca és que el tren no s’ha potenciat 

prou, ja que en cap document es reconeix la categoria internacional de la 

línia i es descarta pel transport de mercaderies, tot i la capacitat d’altres 

ferrocarrils similars i les propostes d’experts a favor. Al Pla d’Infraestructures del 

Transport de Catalunya 2006-2026, es prioritza la construcció de nous eixos 

ferroviaris i especialment el TGV per al transport de mercaderies, sense valorar 

la solució més immediata i econòmica d’arranjar i potenciar els ferrocarrils 

que ja funcionen.  
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Tot i les obres que s’han realitzat d’arranjament de les infraestructures 

ferroviàries entre Vic i Puigcerdà, la velocitat dels combois i per tant, el temps 

del recorregut no s’ha modificat. A inicis de 2009, hi ha 27 trens que cobreixen 

diàriament el trajecte Barcelona – Vic (amb una durada de 1h05’ a 1h30’), 

només 15 circulacions diàries entre Barcelona i Ripoll (entre 1h50’ i 2h20’) i 6 

entre Barcelona i Puigcerdà (3h 10’) amb un total de 35 estacions en 165 km.  

A la banda francesa, hi ha vàries connexions diàries entre la Tor de Querol i 

Toulouse i només una per anar a París. 

 

A més, el trajecte en tren entre Barcelona i Puigcerdà és superior a les 2h 50’ 

que triguen els serveis d’autobús pel túnel del Cadí (Berguedà- Cerdanya).  

 

S’han millorat les incidències a la línia però no és funcional, degut als horaris, 

a les freqüències i a la comoditat del viatge, ja que els combois no es 

corresponen amb la durada del trajecte: butaques rígides, no disposen de 

taules i no hi ha cobertura per a les noves tecnologies, que permetrien 

estudiar o treballar, aprofitant millor el viatge. La major part d’aquests 

elements sí que es disposen a l’altra línia regional a la província de Girona, la 

línia Barcelona- Girona- Figueres- Port Bou i a altres de la resta de l’Estat. 

 

D’altra banda, les informacions i les webs de RENFE i de la SNCF (la 

companya ferroviària nacional francesa) no ofereixen el trajecte Barcelona – 

París per aquesta línia. En conclusió, sembla que hi ha una voluntat de 

convertir la línia en residual: per la poca difusió dels horaris, la manca de 

projecció internacional i la manca de projecció d’usos actual (a l’hivern i a 

l’estiu).  
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MAPA 4. CIRCULACIONS MITJANES DIÀRIES A LA XARXA DE RENFE (2002) 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Font: MINISTERI DE FOMENT (2005) Pla Estratègic d’Infraestructures i Transport 

 

Es valora positivament el transport públic intracomarcal per carretera (amb 

freqüència de pas d’una hora entre els municipis més importants) i el 

transport escolar per a l’educació obligatòria intramunicipal i entre municipis. 

El transport públic per carretera entre comarques és molt més limitat, tot i que 

des d’abril de 2009 s’ha augmentat de freqüència amb la connexió per 

carretera entre Ripoll la capital administrativa de la província. 

 

 

2. ESTUDI DE L’ÚS I NECESSITATS D’INFRAESTRUCTURES 

 

L’evolució dels passatgers de la línia Barcelona –Puigcerdà – La Tor de Querol 

és negativa, al contrari de l’evolució de la resta de línies regionals. En concret 

entre 1998 i 2003 la línia ha perdut més d’un 7% dels viatgers, mentre el 

conjunt de línies regionals augmentava un 25%. Per tant, si al principi del 

període el pes de la línia de Ripoll –Puigcerdà era d’un 9% sobre el total de 

línies regionals, al final és d’un 6,7%10.  

 

                                                 
10 Departament de Territori i Obres Públiques. Anuari 2007 del transport per ferrocarril. 
Generalitat de Catalunya. 
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TAULA 6. EVOLUCIÓ DELS PASSATGERS DE LA LÍNIA BARCELONA –PUIGCERDÀ – LA 

TOR DE QUEROL EN RELACIÓ AL TOTAL DE LES LÍNIES REGIONALS, 1998-2003 

 
1998 1999 2000 2001 2002 2003

L'Hospitalet-Ripoll-
Puigcerdà   814640 786936 769349 781512 729296 756402
Total regionals  8.961.657 9.286.624 9.482.379 10070634 10.653.698 11.218.517  

Font: Anuari 2007 del transport per ferrocarril. Departament de PTOP. 
 
 

La principal hipòtesi per explicar aquesta disminució és que el servei no es 

correspon amb el d’un ferrocarril del segle XXI, amb unes unitats mòbils que ja 

s’han considerat obsoletes en d’altres línies ferroviàries de l’Estat, i que  la línia 

no cobreix les necessitats de mobilitat com a transport regional.  Aquestes 

mancances funcionals provoquen pèrdua de passatgers. Però, a més,  si 

observem l’evolució de passatgers amb detall, veiem que és irregular, i que 

l’any 2000 i 2002 van haver lleus remuntades de passatgers considerables. Les 

oscil�lacions en el nombre de viatgers podrien estar relacionades amb les 

obres que s’han realitzat a la línia (que han provocat pèrdua d’usuaris/es) i 

amb els períodes d’altes incidències (degut especialment a despreniments 

de roques).  

  
 

GRÀFIC 7. EVOLUCIÓ DELS PASSATGERS DE LA LÍNIA HOSPITALET- RIPOLL- 
PUIGCERDÀ, 1998-2003 
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Font: Anuari 2007 del transport per ferrocarril. Departament de PTOP. 
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D’altra banda, a nivell econòmic el fet que les empreses entre Vic i 

Puigcerdà no puguin disposar en un futur d’una infraestructura de transport 

ferroviari per les seves mercaderies representarà un desavantatge competitiu 

i un desequilibri territorial que no serà bo pel desenvolupament industrial 

d’aquestes zones. 

 

 

3. ACCIONS PLANIFICADES  

 

 

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (2002) contempla el caràcter 

estratègic de les comunicacions interregionals i internacionals a través de 

Puigcerdà i Port Bou i es diu que hauran de tenir la qualitat idònia, i coordinar 

els horaris amb les connexions de l’altra banda de la frontera. També preveu 

la millora de la infraestructura i senyalització ferroviària entre Vic i Puigcerdà, 

així com millores a l’estació de Ripoll, que ja ha realitzat l’Administració 

General de l’Estat. En total les inversions dels darrers anys a la Línia entre Vic i 

Puigcerdà sumen 113,65 Milions d’euros.  

 

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC) planifica  

el conjunt de les infraestructures viàries i ferroviàries a Catalunya, apostant pel 

ferrocarril per a millorar la  mobilitat de les persones de la Catalunya interior. 

Es preveu el desdoblament de la línia entre Montcada i la Vic, la millora de 

l’estat de la línia i l’increment de serveis.  

 

A inicis de 2008, en un moment en què les obres de desdoblament de la C17 

dificultaven molt la mobilitat entre el Ripollès, Osona i les comarques de 

Barcelona, els Consells Comarcals de Ripollès i Osona i els Ajuntaments 

d’aquestes comarques per on passa el tren, entre Vic i Ripoll es mobilitzen per 

a fer una proposta conjunta de metro comarcal, amb més freqüència de 

pas, millores a les estacions i a l’atenció a la població usuària, i canvi dels 

combois11. 

  

                                                 
11 El Periódico 18/02/2008.  Consultable a http://www.elperiodico.com/ 
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A setembre de 2008, el Ministeri de Foment anuncia que el Govern central, en 

compliment de l’Estatut, millorarà la xarxa ferroviària de titularitat Estatal a 

Catalunya per valor de 250 milions d’euros, tot i que no es defineix en quines 

actuacions. El mateix mes el Ministeri també anuncia que s’exposa a 

Informació Pública l’Estudi Informatiu del projecte del tram Montcada- Vic, 

de la Línea R-3 de Rodalies de Barcelona. Es tracta del desdoblament de la 

Via entre Montcada- Bifurcació i Vic, un tram de 60km que inclourà un túnel 

entre Figaró i Tagamanent i el soterrament de la via al seu pas per Mollet del 

Vallès, amb un pressupost total de 689,5 milions d’euros12. A l’Estudi Informatiu 

es preveu també la remodelació de les estacions existents i la creació de 

noves,  així com una major integració del traçat ferroviari a la trama urbana 

que travessa, la supressió de tots els passos a nivell existents i el tancament 

perimetral de la línia.  

 
Al mateix temps, Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC) 2008-2012 

fa propostes de millora del transport ferroviari centrades en incrementar els 

serveis i reduir el temps de recorregut, diferenciant entre trens exprés i trens 

regionals, segons s’aturin o no a totes les estacions: concretament es 

plantegen 17 expedicions diàries per sentit entre Vic i Ripoll (6 exprés i 9 

regionals), 8 expedicions diàries entre Ripoll i Ribes de Freser (2 exprés i 6 

regionals) i 7 expedicions diàries entre Ribes de Freser i Puigcerdà (1 exprés i 6 

regionals), amb sortides entre les 6:00h i les 23:00h. 

 
D’altra banda, cal assenyalar el Pla Director d’Infraestructures Ferroviàries 

(PDIF) 2010-2025 de la Generalitat de Catalunya, una eina de planejament a 

mig llarg termini que proposa orientacions i directrius, més que no pas 

actuacions totalment definides i tancades, en relació amb el 

desenvolupament del conjunt del sistema ferroviari català en totes les seves 

vessants: transport de viatgers i transport de mercaderies13. A la línia 

Barcelona - Puigcerdà, es preveu una oferta de 8 trens diaris per sentit i la 

realització del recorregut en 2h15’, mentre el tram Barcelona – Ripoll es faria 

en 1h20’. A més, es preveuen les actuacions següents, tot i que sense 

garanties reals d’execució: En primer lloc, la implantació de l’ample de via 

                                                 
12 Ministerio de Fomento (2008). Nota de premsa  
13 Presentació del Pla Director d’Infraestructures Ferroviàries. A www.cambrasabadell.org 
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mixt entre Mollet del Vallès i la Tor de Querol, ja que a causa de l’existència 

de dos amples de via diferents a la xarxa de ferrocarril provoca que els trens 

no puguin circular per totes les vies. Es preveu aprofitar la xarxa actual per a 

la circulació de trens d’ample internacional. Per tal de dur a terme aquest 

objectiu, s‘han de canviar les travesses i els aparells de via per a possibilitar la 

instal�lació d’un tercer carril compatible. En aquesta actuació s’inclou 

l’adaptació de les estacions i les instal�lacions fixes per a la circulació. 

Aquesta actuació es preveu per a l’horitzó 2010. 

 

En segon lloc, les variants de traçat a la línia Barcelona – Vic – Puigcerdà per 

adaptar-la al trànsit transpirinenc de mercaderies: consisteixen en 

l’adaptació d’un tercer itinerari per al transport internacional de mercaderies 

a més de l’actual pas per Portbou i el futur de la línia d’alta velocitat entre 

Figueres i Perpinyà. S’aconseguirà una diversificació dels fluxos de trànsit i un 

alleugeriment d’altres corredors que podrien presentar problemes de 

saturació en un futur. El desenvolupament industrial de les comarques del 

Ripollès i la Cerdanya es veurà afavorit amb aquesta actuació. Dins 

d’aquesta actuació es preveu la realització de variants en determinats punts 

del traçat crítics per a la circulació de trens de mercaderies pesants. La 

perforació d’un túnel de base a la Collada de Toses per resoldre el coll 

d’ampolla actual també és una actuació prevista. França, per la seva banda 

complementarà aquesta actuació amb una de similar. Aquestes actuacions 

estan previstes per a l’horitzó 202614.  

 

Un cop fet el desdoblament fins a Torelló, aquesta estació es convertiria en 

“l’estació d’Olot”, ja que degut a les millores en les infraestructures viàries, el 

trajecte entre les dues poblacions s’ha reduït molt. Malgrat tot, actualment 

no es coneix l’existència de cap memòria valorada que quantifiqui quina 

seria la inversió necessària per a modernitzar i fer operativa en tots el sentits la 

línia ferroviària internacional Barcelona –Puigcerdà – La Tor de Querol. 

 
 
 

                                                 
14 CONSELL COMARCAL DEL RIPOLLÈS (2007) Fase Prèvia per a la Formulació del Pla 
Director Territorial del Ripollès. Elaborat per DEPLAN. 
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Finament, l’acord del Senat espanyol de plantejar que el “Llibre blanc de la 

UE : La política de transports de cara el 2010”, augmenti les relacions 

ferroviàries pirinenques franco–espanyoles i la liberalització del transport 

ferroviari a ambdós costats de la frontera es veuen com a oportunitats de 

futur. La informació sobre les millores a les infraestructures ferroviàries 

planificades es recull a la Taula 7. 

 
TAULA 7. ACTUACIONS DE MILLORA DE LA XARXA FERROVIÀRIA DEL RIPOLLÈS  

 
ACCIÓ PLANIFICADA ADM. ESTAT ANYS  PRESSUPOST 

Desdoblament de la línia 
ferroviària Montcada – Vic 
(soterrament a Mollet, Túnel al 
Figaró), millora i noves estacions. 

Govern 
Central 

Estudi 
informatiu 

2010-2015 689,5 Milions € 

Tram Ripoll –Puigcerdà: 
Electrificació i instal�lacions de 
seguretat i comunicació  

Govern 
Central 

Execució - 14 Milions € 

Tram Ripoll –Puigcerdà: 
Instal�lacions seguretat i 
comunicacions  

Govern 
Central 

- - 16,05 Milions € 

Tram Ripoll –Puigcerdà: Supressió 
passos a nivell 

Govern 
Central 

- - 10 Milions € 

Font: Comunicació de la Delegació del Govern. Ministerio de Fomento. 

 

 

Pel que fa a les planificació del transport públic per carretera, com ja s’ha 

comentat, s’està elaborant el Pla de Millora del Transport Públic a les 

comarques d’Osona i del Ripollès, que pretén estudiar l’oferta i la demanda 

de transport públic a la comarca, per tal de millorar-la i adaptar-la a la 

realitat del territori, a través de serveis regulars o a la demanda, en funció de 

les característiques del territori. Les seves propostes de millora, que s’estan 

negociant amb els municipis i els agents del territori, s’emmarquen 

principalment en allò que marca el PTVC (2008-2012). 

 

A la Taula 8 es mostren les partides del Projecte de Pla de Muntanya 2008-

2012 dirigides a transport públic per carretera i els volum de serveis públics 

ferroviaris planificats. Una de les altres actuacions destacades és la creació 

de la Via ciclista del Ter entre Vic i Camprodon, prevista amb 12,1 milions 

d’euros entre 2010 i 2012 
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TAULA 8. ACTUACIONS DE MILLORA DELS SERVEIS FERROVIARIS I DE TRANSPOR 
PÚBLIC PER CARRETERA DEL RIPOLLÈS  

 

ACCIÓ PLANIFICADA ADM. ESTAT ANYS  PRESSUPOST 

Actuacions de consolidació dels 
serveis de transport públic 

Generalitat   2008-2012 1,6 Milions € 

Millora dels serveis de transports 
públics entre Ripoll, Olot i Girona 

Generalitat Executada 2009 - 

Ampliació serveis ferroviaris amb: 
6 exprés i 9 regionals entre Vic i 
Ripoll; 2 exprés i 6 regionals entre 
Ripoll i Ribes de Freser; i 1 exprés i 
6 regionals entre Ribes de Freser i 
Puigcerdà. 

Govern 
Central 

- 2012 - 

Ampliació de l’horari dels serveis 
fins 19 hores diàries entre les 6:00 i 
les 23:00 (últim tren arriba a les 
24h) 

Govern 
Central 

- 2012 - 

Font: Projecte de Pla de Muntanya 2008-2012 i PTVC 2008-2012 
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IV. LES INFRAESTRUCTURES ENERGÈTIQUES: GAS, ELECTRICITAT I 
ENERGIES RENOVABLES 

 

 

1. SITUACIÓ DE LES INFRAESTRUCTURES  

 

A diferència d’altres territoris, la comarca del Ripollès, a banda de disposar 

de l’operador nacional, disposa de diferents operadors elèctrics locals, a 

nivell municipal (Cooperativa de Camprodon, Vallfgona) i a nivell comarcal 

(LERSA, Vaquer). Pel que fa a l’extensió de la xarxa elèctrica i de gas per la 

comarca, encara s’estan realitzant obres per a estendre-la, és a dir, que 

aquests serveis encara no arriben adequadament a totes les famílies del 

Ripollès. Referent a la qualitat dels serveis, especialment a la xarxa elèctrica, 

la situació actual es de normalitat, tot i que els darrers anys hi ha hagut talls 

de corrent i baixades de tensió amb certa regularitat (UIER, 2004).  

 

Es creu que al Ripollès hi ha suficiència energètica, i no es detecta una 

competència entre empreses, però el poc marge de beneficis limita les 

inversions en les infraestructures, es diu que és un sector amb poca flexibilitat. 

  

Un abastiment suficient de serveis elèctrics és imprescindible per a la 

captació i manteniment d’activitat econòmica i també residencial, que ha 

augmentat amb la construcció de segones residències a les valls de Ribes i 

Camprodon, tot i que la crisi actual i el planejament urbanístic l’han limitat. 

Per tant, disposar d’una bona xarxa elèctrica és necessari per garantir les 

possibilitats de residència en qualsevol punt del Ripollès, així com el 

desenvolupament de la indústria i el sector  turístic.   

 

El sector del gas presenta un panorama molt diferent.  Hi ha un monopoli pel 

que fa a l’operador, i la visió general és que s’actua amb poca planificació 

territorial. Al Ripollès els nuclis grans disposen de gas natural, el darrer a afegir-

se a estat St. Pau de Seguries, i municipis com Camprodon, Vallfogona i 

Ogassa funcionen via dipòsit de combustible. Per tant, la comarca es troba 

en un moment de canvi de model. 
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Pel que fa a les energies renovables, seguint els passos del Lluçanès, el 

projecte més ambiciós de la comarca és la potenciació de la biomassa 

forestal15 per a ús energètic tèrmic. Es tracta d’un projecte que està portant a 

terme el Consorci d’Espais d’Interès Natural del Ripollès (CEINR) des de 2008. 

Els objectius del Consorci són, d’una banda, estendre l’ús d’aquesta energia 

als edificis municipals, a través de calderes d’estella com ja hi ha planificades 

a Ribes de Freser, Planoles I Vallfogona de Ripollès; i d’altra banda, dissenyar 

una infraestructura per a gestionar el procés d’aprofitament de la biomassa 

del Ripollès pel seu ús energètic. A més de la biomassa, caldria estudiar la 

possible implantació d’altres energies renovables, així com millorar l’eficiència 

energètica dels edificis públic, les empreses i les llars. 

 

Cal recordar que les minicentrals elèctriques del Ripollès també són energies 

netes i que no es potencien prou. En referència a les energies renovables, el 

que més preocupa és que a nivell català no es disposa de cap pla 

d’Independència Energètica, que n’asseguri una inversió potent, com si 

succeeix a d’altres territoris de l’Estat. 

 

2. ESTUDI DE L’ÚS I NECESSITATS D’INFRAESTRUCTURES 

 

Pel que fa als consums d’energia elèctrica, tal i com mostra el Mapa 5, la 

distribució és molt desigual entre municipis, sent els que més consumeixen, Les 

Lloses, Campdevànol i Queralbs. El pes de la indústria a Campdevànol,  el 

centre turístic de la Vall de Núria o la baixa població de Les Lloses poden 

ajudar a explicar aquestes diferències.   

 

D’altra banda, en relació als consums energètics cal valorar que al Ripollès no 

hi ha urbanitzacions separades dels nuclis, sinó al voltant, això fa que els serveis 

siguin més eficients i que hi hagi menys consum.  Al Mapa 6, s’observen els 

creixements dels consums d’energia entre 2001 i 2003 als municipis de la 

comarca, principalment visible on ha augmentat més la població. 

 

                                                 
15 Inclou els productes i restes provinents dels treballs de manteniment i millora dels boscos, 
de les tallades de fusta per a ús comercial i de les indústries de transformació de la fusta. 
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Font: Agenda 21 del Ripollès (2007)         Font: Agenda 21 del Ripollès (2007) 
 
 

 

MAPA 5. CONSUM D’ENERGIA (kwh/PERSONA I DIA) PER MUNICIPIS 
DEL RIPOLLÈS, 2003 

 
 
 

MAPA 6. EVOLUCIÓ CONSUM D’ENERGIA 2001-2003 PER ANY I PER 
MUNICIPIS DEL RIPOLLÈS 
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3. ACCIONS PLANIFICADES  

 

 

El Projecte de Pla de Muntanya 2008-2012 preveu petites actuacions a 

l’àmbit de les infraestructures energètiques per al Ripollès, que signifiquen el 

14% del pressupost total del programa d’electrificació rural i el 10,7% del 

pressupost del programa de gasificació mitjançant xarxes locals. 

 

L’Institut Català d’Energia (ICAEN) finançarà el Pla Estratègic d’aprofitament 

de biomassa forestal per ús energètic a la comarca del Ripollès. L’estudi del 

Pla començarà a juliol de 2009. A la Taula 9 hi ha les dues accions 

contemplades pel Pla Comarcal de Muntanya en aquest àmbit.  

 

TAULA 9. ACTUACIONS DE MILLORA DE LES INFRAESTRUCTURES ENERGÈTIQUES 
DEL RIPOLLÈS PREVISTES PER LA GENERALTIAT DE CATALUNYA 2008-2012 

 
ACCIÓ PLANIFICADA ANYS  PRESSUPOST 

Extensió de la xarxa elèctrica a l’àmbit rural 2008-2012 850 mil € 

Extensió de les xarxes locals de gas 2008-2012 150 mil € 

Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012.  
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V. LES INFRAESTRUCTURES DE TELECOMUNICACIONS 
 

 

1. SITUACIÓ DE LES INFRAESTRUCTURES  

 

Les telecomunicacions són una infraestructura imprescindible per a una 

comarca allunyada dels centres de treball més grans, com és el Ripollès. Si hi 

ha bones telecomunicacions s’instal�len persones i petites empreses, que són 

les llavors de les grans. La interconnectivitat per a un territori és un factor cada 

vegada més prioritari que la seva centralitat. Tot i així, els experts consultats 

creuen que no s’ha aconseguit que les telecomunicacions siguin una prioritat 

a la comarca, ja que el Ripollès no està gaire ben situat pel que fa les noves 

tecnologies de la informació i la comunicació, ni tan sols en l’entorn de les 

comarques de muntanya. 

 

Segons un estudi recent sobre les telecomunicacions del Ripollès16 es desprèn 

que la inversió en telecomunicacions a la comarca és reduïda, comparada 

amb d’altres zones de Catalunya. La massa poblacional de la comarca fa 

que els canvis tecnològics siguin més lents, ja que les companyies allarguen i 

mantenen tecnologies en camí de ser obsoletes abans d’invertir en les  

tecnologies de telecomunicació amb més prestacions. Les operadores de 

telecomunicacions no inverteixen en noves infraestructures fins esgotar la 

tecnologia actual, encara menys si el territori depèn majoritàriament d’un sol 

operador a nivell accionarial, com és el cas del Ripollès.  

 

A més, s’informa sobre les cobertures de serveis comercials, però hi ha poca 

transparència sobre les xarxes desplegades i la tecnologia de transport 

utilitzada per les operadores.  

 

Disposar d’ample de banda de màximes prestacions és un factor clau pel 

desenvolupament econòmic i social d’un territori i les institucions públiques 

                                                 
16 ROQUÉ, J. (2009) Estudi de les infraestructures de telecomunicacions de la comarca del 
Ripollès per cobrir les necessitats de comunicacions pel període 2009-2020. Consell 
Comarcal del Ripollès. 
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haurien de revisar constantment els marcs reguladors perquè l’ampla de 

banda s’implanti. Es preveu que els continus canvis tecnològics en el sector 

de les comunicacions provoquin també un desenvolupament de serveis 

innovadors. Els majors canvis seran els produïts pels canvis en les xarxes fixes 

de telecomunicació, per la substitució dels intercanviadors de les xarxes IP 

implementades per cables de coure pels de fibra òptica.  

 

Les tendències marcades pels diferents països de l’OCDE auguren un 

augment molt notori de les connexions en mobilitat, això significa que la 

tecnologia mòbil serà una de les tecnologies del futur. Tanmateix, la comarca 

del Ripollès té una limitada xarxa de mòbil d’alta velocitat (3G i superior) i 

s’ha observat la disminució de la senyal de cobertura a diverses zones de la 

comarca d’un operador concret. També s’assenyala que manquen línees de 

“back-up” a la comarca, que permetin millores de les telecomunicacions. 

 

També es detecten mancances en l’extensió de les infraestructures via radio.  

A la comarca existeixen dues xarxes amb una explotació comercial i una 

xarxa oberta i neutral, promoguda per la Fundació guifi.net. Respecte a la 

TDT, encara ha de continuar el seu desplegament a la comarca i s’han de 

digitalitzar diverses centrals del territori (per a passar de senyal analògica a 

digital).  Pel que fa a l’ADSL, només 10 municipis de la comarca en disposen i 

els 9 restants encara no, a més no s’ha aconseguit l’aprofitament a la 

comarca de la infraestructura de fibra òptica que ADIF disposa a Ripoll.  

 

Segons el mateix estudi, l’ample de banda mal entesa pot arribar un territori a 

conformar-se amb un ample de banda de mínims. Les polítiques públiques 

han d’anar encaminades a assegurar uns desplegaments de banda ampla 

d’alta capacitat, és a dir, fibra òptica i tecnologia sense fils i mòbil per arribar 

als llocs més allunyats. Els serveis d’ADSL del Ripollès no ofereixen amples de 

banda suficients per a assegurar un desenvolupament òptim de les TIC a les 

empreses i a la societat. Aquesta situació és més preocupant en 

determinades zones de la comarca:  D’una banda, s’ha detectat a partir de 

les enquestes realitzades als Ajuntaments, que la situació s’agreuja als 

municipis més petits (Molló, Gombrèn, Setcases, Vilallonga de Ter, Sant Pau 
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de Seguries i Campelles). On hi ha una manca o deficient cobertura d’ADSL 

convencional  s'opta per línies simètriques via ràdio, amb les quals tenen 

accés a Internet tots els municipis del Ripollès. D’altra banda, les estacions 

d’esquí del Ripollès - La Molina, Vall de Núria i Vallter 2000 - tenen connexions 

3G via mòbil, tanmateix els nuclis de les poblacions on estan ubicades no 

tenen les mateixes opcions tecnològiques de connectivitat que les empreses 

explotadores de les estacions.  

 

En relació a l’anterior, es detecta una satisfacció decreixent en les enquestes 

de Banda Ampla Rural publicada per FOBSIC i realitzada per CERES, fet que 

demostra que no és el sistema òptim per les persones usuàries més exigents ni 

com a opció de futur. La velocitat a Internet hauria de ser una actuació 

prioritària. 

 

Les xarxes de parell de coure han donat un servei de cent anys, però ara les 

telecomunicacions necessiten fer el canvi entre el coure i la fibra òptica. Les 

fibres òptiques que s’instal�len actualment són el fonament de la xarxa d’alta 

velocitat dels propers 25 anys, En aquest sentit, la Generalitat de Catalunya 

està treballant en un mapa de Fibra Fosca (és a dir, l'existent al territori) i 

intentant desbloquejar la seva utilització, tot i que la seva implantació 

avança lentament perquè tenen un cost molt elevat. Quan un territori 

interessa poc a les operadores per la baixa densitat de població i de teixit 

empresarial, si es compara amb les grans conurbacions de població, el 

monopoli de propietat de l’operadora en comunicacions per línia fixa i en 

banda ampla sense fils provoca una oferta limitada i absència de 

competència en el mercat dels serveis de telecomunicació. En aquest sentit, 

és clau aprofitar els cablejats de fibra òptica existents perquè s’utilitzin com a 

troncals de telecomunicació17.  

 

Però, el que més preocupa és que els ajuntaments de la comarca no 

disposen d’una planificació, ni d’una previsió per a les infraestructures de 

telecomunicacions, amb la que es podrien optimitzar els recursos per a 

garantir els serveis de telecomunicacions.. 
                                                 
17 ROQUÉ (2009) 
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De totes maneres, cal dir que el Pla d’Extensió de Comunicacions 

electròniques del Ripollès (Ripollès Connecta’t) ha fet que en els darrers anys 

hagi millorat la situació de les infraestructures de telecomunicacions a la 

comarca, especialment en telefonia mòbil, banda ampla i TDT. D’altra 

banda, la Xarxa Intracomarcal del Ripollès ha dotat de cobertura i de nous 

serveis a tots els municipis de la comarca. En aquest sentit, tant Ripollès 

Connecta’t, com les planificacions locals, haurien donar alguns consells 

generals pel que fa a l'espai radioelèctric, com per exemple a la col�locació 

d'antenes 

 

Segons la Generalitat, les cobertures de telefonia mòbil i banda ampla són 

pràcticament totals. 

 

TAULA 10. ESTAT DELS SERVEIS DE TELECOMUNICACIONS AL RIPOLLÈS (2008) 

Telefonia mòbil Banda ampla TDT

Polígons industrials 94,10% 94,10%

Nuclis urbans  93,60% 87,23% 72,30%  

Font: Generalitat de Catalunya (2009) Ripollès Connecta 

 

 

2. ESTUDI DE L’ÚS I NECESSITATS D’INFRAESTRUCTURES 

 

La Fundació Televall és un bon exemple de com crear i atreure teletreball, ja 

que ha fet que l’ús de les TIC a la Vall de Ribes estigui considerablement per 

sobre de la mitjana Catalana18. També hi ha experiències a Vallfagona del 

Ripollès i a Sant Joan de les Abadesses (Vila Icària) impulsades conjuntament 

pels Ajuntaments i la Fundació Eduard Soler. I cal mencionar, que tots els 

municipis del Ripollès excepte Queralbs i Setcases han desenvolupat Punts TIC 

d'accés a internet, telecentres, etc. 

 

Tot i que la cobertura dels serveis de telecomunicacions era més reduïda tres 

anys enrere, l’augment del seu ús entre 2006 i 2007 va ser molt significatiu:  

 
                                                 
18 Entrevistes a  experts (Novembre 2008- Gener 2009).  
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TAULA 11. EQUIPAMENT DE TIC A LA LLAR. RIPOLLÈS 2006, 2007 

 

 

 

* % sobre totes les llars     ** % sobre llars amb persones de 16 a 74 anys                               
Font: www.Idescat.net 

 

Si al 2006, només un 53,4% de llars tenien ordinador, al 2007 ja eren el 62,2%, 

també va augmentar gairebé un 20% el nombre de llars amb connexió a 

Internet (de 39,5% a 47%), es va estendre la cobertura de telefonia mòbil i 

especialment va augmentar el percentatge de llars amb accés a banda 

ampla (de 23% a 39%).  Tot i així, comarques veïnes com la Garrotxa, tenien 

l’any 2007 un 67,5% de llars amb ordinador, el 51,5% amb connexió a Internet i 

el 45,8% amb accés a banda ampla. 

 

3. ACCIONS PLANIFICADES  

 

Fins a gener de 2009, la Generalitat de Catalunya ha invertit 2,7 milions 

d’euros en 41 actuacions al Ripollès per a la millora de la xarxa de 

telecomunicacions.  

 

Pel que fa a la fibra òptica, la Generalitat de Catalunya està construint 

infraestructures de Telecomunicacions en les obres públiques que promou. A 

més, el Centre de Telecomunicacions i Tecnologies de la Informació (CTTI), per 

encàrrec del Govern, es troba en procés de desplegament d'una xarxa 

nacional de fibra òptica que discorre majoritàriament per les canalitzacions 

construïdes al llarg de les grans infraestructures viàries i ferroviàries del país. La 

C17 es troba en fase de construcció i la Generalitat aposta per 

infraestructures obertes i per la col�laboració amb els municipis que també 

promoguin xarxes obertes.  

 

L’objectiu del Pla de Govern 2007-2010 de la Generalitat de Catalunya és 

assegurar els serveis de telefonia mòbil i banda ampla a tots els nuclis de més 

de 50 habitants i a tots els polígons industrials. Amb aquets objectiu es crea 

“Ripollès Connecta’t. El Pla d’Extensió de Comunicacions electròniques del 

Tinença d'ordinador Connexió a Internet Telèfon mòbil Banda ampla
2006* 53,4 39,5 82,6 23,4
2007** 62,2 47 92,4 39,1
% Creix. 16% 19% 12% 67%
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Ripollès”, impulsat per la Secretaria de Telecomunicacions i Societat de la 

Informació, que depèn del Departament de Governació i Administracions 

Públiques de la Generalitat. 

 

El Pla, que inclou 64 actuacions per dotar de telefonia mòbil, Internet de 

banda ampla i TDT tots el nuclis de població de més de 50 habitants (i de més 

petits, atenent a les especificitats del territori) té una inversió de 5,1 milions € 

fins el 2010, i es divideix en 5 projectes: 2 de millora de les infraestructures de 

telecomunicacions (a través de la Compartició i de la nova infraestructura 

RADIOCOM); i 3 de prestació dels serveis (Telefonia Mòbil Rural, Banda Ampla 

Rural i TDT Rural), tal i com mostra la següent taula. Cal dir que el nivell 

d'inversió en algunes partides és molt superior al que disposa la comarca,  per 

exemple, en equips de Banda Ampla Rural es multiplica per 15 la inversió de 

la Xarxa Intracomarcal. D’altra banda, el Projecte de Pla Comarcal de 

Muntanya 2008-2012 i el Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal (2008) 

també preveuen diverses actuacions.  

 
TAULA 12. ACTUACIONS DE MILLORA DE LES XARXES DE TELECOMUNICACIONS DEL 

RIPOLLÈS PREVISTES PER LA GENERALTIAT DE CATALUNYA  
 

ACCIÓ PLANIFICADA ANYS  PRESSUPOST 

Extensió addicional cobertura banda ampla  2009 - 
Infraestructures de telecomunicacions - 652 mil € 
11 Estudis radioelèctrics 2009 33 mil € 
6 noves torres  2009-2010 900 mil € 
3 comparticions  2009-2010 75 mil € 
12 equips de TM i ADSL  2009-2010 240 mil € 
17equips de TDT  2009-2010 1,78 milions € 
15 equips Banda Ampla Rural  2009-2010 1,8 milions € 
Enginyeria 2009-2010 256 mil € 
Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012. Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal 
(2008). Pla d’Extensió de Comunicacions electròniques del Ripollès. 
 

D’altra banda, el Programa PIMESTIC és el pla d’actuació del govern de la 

Generalitat del període 2007-2010, impulsat per la Secretaria de 

Telecomunicacions i Societat de la Informació (STSI), pel CIDEM i el COPCA, 

per a promoure les tecnologies de la informació i la comunicació (TIC) a 

l’empresa catalana (amb un pressupost de 20 milions d’euros). Al 2008, Ripoll 

va acollir una jornada PIMESTIC adreçada a micropimes i pimes catalanes, on 
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es va anunciar el servei d’orientació de les pimes en l’ús de les tecnologies 

digitals,  i informació sobre ajuts pel seu finançament19. 

 

En aquest sentit, la Fundació Eduard Soler i la  Fundació Televall, juntament 

amb la Cambra de Comerç de Girona treballen per a la formació i l’impuls de 

projectes innovadors amb la implantació de les noves tecnologies.  

                                                 
19 Consultable a http://www.pimestic.cat/ 
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VI. LES INFRAESTRUCTURES HIDRÀULIQUES I LA GESTIÓ DELS RESIDUS 

 

 

1. SITUACIÓ DE LES INFRAESTRUCTURES  

 

 

Pel que fa a les infraestructures per al sanejament de les aigües, cal parlar 

principalment de les depuradores d’aigües residuals (EDAR). Al Ripollès n’hi ha 

9: Ripoll- Campdevànol, Ribes de Freser, Queralbs (Vall de Núria), Planoles, 

Sant Joan de les Abadesses, Camprodon, Setcases, Sant Pau de Seguries i 

Nevà. Tot i això, l’Agenda 21 local del Ripollès (2006), conclou que a la 

comarca hi ha mancances de depuradores d’aigües residuals (al Mapa 8 es 

mostra la distribució d’EDAR a la comarca).  

 

Les captacions i les xarxes de distribució d’aigua potable a la comarca 

presenten en la seva gran majoria moltes mancances. D’aquesta manera, 

trobem unes xarxes antigues, amb gran quantitat de fuites i, en moltes 

ocasions, sense comptadors. També es detecta que en ocasions els dipòsits 

estan mal dimensionats per donar resposta a la població flotant.  

 

Un altre factor a tenir en compte és la qualitat de l’aigua. En algunes zones, 

especialment a la Vall de Ribes, hi ha problemes principalment amb els nivells 

de concentració d’arsènic per poder complir amb les normatives europees.  

 

Al contrari del que es pensa, no sobra aigua a la comarca i hi ha dificultats 

per trobar abastiments d’aigua.  També es constata que el preu de l’aigua és 

molt barat i això no permet ni les mínimes inversions de manteniment a les 

xarxes. El sistema d’analítiques que marca la llei tampoc es duu a terme 

adequadament.  

 

Un altre aspecte que cal que els ajuntaments tinguin presents en noves 

urbanitzacions i en obres a la via pública és la separació de les aigües 

blanques de les residuals.  
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Pel que fa als canals i minicentrals elèctriques, es constata que el benefici 

econòmic que produeixen queda en mans d’uns pocs privats que aprofiten 

concessions provinents d’activitats fabrils que ja han desaparegut.  

 

En referència a la gestió dels residus, al Ripollès no hi ha cap planta de 

compostatge, ni abocador en servei, però s’utilitzen els de comarques veïnes: 

l’Abocador d’Oris per al reciclatge, l’abocador de la Canya per a la fracció 

orgànica i el de Berga per als envasos.  

 

D’altra banda, hi ha dues deixalleries en funcionament, una a Ripoll i l’altra al 

municipi de Camprodon. Actualment, hi ha una deixalleria en construcció a 

Sant Joan de les Abadesses i en faltaria projectar una a la Vall de Ribes. A la 

comarca existeixen diverses deixalleries mòbils.  

 

2. ESTUDI DE L’ÚS I NECESSITATS D’INFRAESTRUCTURES 

 

 

Els consums d’aigua més elevats de la comarca es donen a tres municipis de 

la Vall de Ribes (Planoles, Campelles i Ribes de Freser) i a Vallfogona del 

Ripollès, segons mostra el Mapa 7. 

 

Referent a la gestió dels residus, al Ripollès hi ha dos tipus de serveis de 

recollida selectiva: el porta a porta a St. Joan de les Abadesses i el sistema 

mitjançant contenidors a la resta de la comarca. El porta a porta obté uns 

resultats mínims del 75% de separació de residus en origen, mentre l’altre 

sistema uns màxims del 15%. 

 

Segons dades de 2008, l’índex de recollida selectiva al Ripollès s’ha situat en 

un 24,99%, per sobre del 15% del 2004, tot i que gairebé 10 punts per sota de la 

mitjana catalana, que és del 34,4%. Ripoll és el màxim responsable de la 

generació de residus industrials al Ripollès (el 33% de la comarca).  

 

 



 49 

TAULA 15. RECOLLIDA SELECTIVA AL RIPOLLÈS (2008) 
 

Material En tones brutes En percentatges 

Paper - cartró 1.212,75 7,32% 
Vidre 763,98 4,61% 
Envasos 447,95 2,70% 
FORM 1.718,03 10,37% 
Rebuig 12.429,6 75% 
TOTAL 16.572,31 24,99% 

Font: Consell Comarcal del Ripollès 
 

 

Els principals dubtes a la comarca sobre les infraestructures de residus són si 

cal un nou abocador de RESTA. En aquest sentit, segons el personal tècnic 

de l’Agència de Residus de Catalunya, la massa crítica del Ripollès no és 

suficient per assumir a nivell econòmic les exigències tècniques ambientals 

si només és per a residus domèstics; diferent seria si es planteges un 

abocador que acceptés també residus industrials provinents d’altres punts 

de Catalunya. D’altres infraestructures que podrien ser necessàries serien 

una planta de compostatge, una planta de transferència i/o una planta 

de triatge. 
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Font: Agenda 21 del Ripollès (2007)                                                                                         Font: Agenda 21 del Ripollès (2007)  

MAPA 7. CONSUM D’AIGUA (M3/PERSONA I ANY) PER MUNICIPIS DEL 
RIPOLLÈS 

 
 
 

MAPA 8. LOCALITZACIÓ DE LES ESTACIONS DEPURADORES D’AIGÜES 
RESIDUALS (EDAR) AL RIPOLLÈS 
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3. ACCIONS PLANIFICADES  

 

 

En primer lloc, el Programa de Gestió de Residus Municipals a Catalunya 

Progremic 2007-2012 de la Generalitat de Catalunya, situa el Ripollès pel que 

fa a infraestructures de residus dins de la zona 3 “Comarques del Centre” 

juntament amb Osona, Berguedà, Bages, Solsonès i Anoia Nord. En aquesta 

àrea es preveu construir 1 una planta de tractament de FORM 

(compostatge), 5 plantes de tractament de RESTA i 5 de tractament de 

Voluminosos20. 

 
En segon lloc, les actuacions previstes al Projecte de Pla de Muntanya en 

referència a la gestió de residus són molt més importants que en d’altres 

programes d’aquest Pla, ja que dediquen al Ripollès més del 30% del 

pressupost dedicat a aquest programa. Especialment significativa és la 

construcció d’una planta de RESTA.  

 
TAULA 14. ACTUACIONS DE MILLORA DE LES XARXES HIDRÀULIQUES I DE GESTIÓ 

DELS RESIDUS AL RIPOLLÈS PREVISTES PER LA GENERALTIAT DE CATALUNYA  
 

ACCIÓ PLANIFICADA ANYS  PRESSUPOST 

Col�lector en alta d’aigües residuals del sector de 
Pintors i direcció d’obra (Ajuntament de Ripoll) 

2008 79 mil € 

Construcció d’una planta de RESTA 2011-2012 20,3 milions € 
Planta de Compostatge FORM 2008-2012 4,1 milions € 
Estació Depuradora d’aigües residuals i col�lector de 
Planoles. 

2010 - 

Font: Projecte de Pla Comarcal de Muntanya 2008-2012. Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal 
(2008).  

 

Dins del programa de sanejament d’aigües, el Projecte de Pla Comarcal 

de Muntanya 2008-2012 preveu una actuació que no representen ni l’1% 

del pressupost d’aquest programa.  

 

                                                 
20 Agència de residus de Catalunya (2009) Programa de Gestió de Residus Municipals a 
Catalunya Progremic 2007-2012 http://www.arc.cat/ca/agencia/programes/index.html 
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En tercer lloc, a la comarca hi ha prevista la construcció de 8 noves 

EDARS, de les quals 6 ja estan en fase d’edificació (Ogassa, Campelles, 

Vilallonga de Ter, Vallfogona del Ripollès, Queralbs i Molló)21. 

 

L’objectiu és que en els propers anys en disposin tots els municipis de la 

comarca. Al mateix temps, el Pla d’Iniciatives de Dinamització Comarcal 

programa per a 2010 la creació de la Depuradora de Planoles, inicialment 

planificada per a 2014. 

 

Finalment, cal fer esment dels Plans Directors de l’Aigua municipals, un 

instrument per a identificar les possibles mancances en l’actual xarxa de 

distribució, proposar les millores a realitzar i, sobretot, preveure les 

situacions futures de creixement, de manera que l’abastiment d’aigua 

estigui garantit en quantitat i qualitat.  Gairebé el 85% dels municipis de la 

comarca el tenen aprovat i en el cas de la capital, Ripoll, ja està redactat.  

 

TAULA 15. ESTAT DELS PLANS DIRECTORS DE L’AIGUA AL RIPOLLÈS (2009) 
 

MUNICIPI ESTAT DEL PLA DIRECTOR DE L’AIGUA 

Setcases aprovat 
Vallfogona aprovat 
Gombrèn  aprovat 
Queralbs  aprovat 
Llanars aprovat 
Molló aprovat 
Vilallonga de Ter  aprovat 
Ribes de Freser aprovat 
Campdevànol aprovat 
Toses  aprovat 
St. Pau de Seguries aprovat 
Les Llosses aprovat 
St. Joan de les Abadesses  aprovat 
Camprodon aprovat 
Pardines aprovat 
Ripoll redactat, però no aprovat 
Planoles no aprovat 
Campelles no aprovat 
Ogassa no aprovat 

Font: Ajuntaments de la comarca. 

                                                 
21 Agència Catalana de l’Aigua (ACA).  
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3. PRINCIPIS, OBJECTIUS I ACCIONS DEL PACTE 
COMARCAL PER A LES INFRAESTRUCTURES DEL RIPOLLÈS 
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I. PRINCIPIS ORIENTADORS 
 
 

A continuació s’exposen els quatre principis que orienten estratègicament el 

Pacte Comarcal per a les Infraestructures del Ripollès: 

 

� El Pacte Comarcal per a les Infraestructures del Ripollès fa seus els objectius 

fonamentals del Pacte Nacional per a les Infraestructures:  la creació de 

riquesa, el desenvolupament sostenible, la cohesió social i territorial, i la 

qualitat de vida i el benestar de la ciutadania. 

 

� Tota infraestructura que s’impulsi a la comarca s’haurà de planificar, 

dissenyar i executar tenint en compte la seva integració al medi, garantint 

els connectors biològics adequats, minimitzant al màxim la contaminació 

acústica i reduint els impactes paisatgístics i, en general, mediambientals. 

 

� El Pacte Comarcal és una primera eina cap al consens majoritari sobre les 

infraestructures que més necessita el nostre territori. Això vol dir que es 

continuarà promovent el debat polític, tècnic i social sobre com han de 

ser les infraestructures de futur del Ripollès i, especialment, aquelles 

qüestions sobre les quals a dia d’avui no hi ha un consens clar a la nostra 

comarca. 

 

� Totes les grans infraestructures del Ripollès hauran de comptar amb 

comissions de seguiment i espais de participació, que posin en contacte el 

territori amb les administracions actuants, amb l’objectiu d’aportar el 

coneixement i voluntats locals a totes les fases dels projectes (planificació, 

disseny i execució). Perquè això sigui possible caldrà que els agents del 

territori tinguin tota la informació necessària sobre la infraestructura i els 

seus possibles impactes al territori. 
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II. OBJECTIUS I ACCIONS PER ÀMBIT D’INFRAESTRUCTURES 
 
 
 

1. LES INFRAESTRUCTURES VIÀRIES 

 

 

Objectiu1.1. Millora general de les infraestructures viàries cap a les capitals de 

les comarques veïnes (Berga, Puigcerdà, Olot i Vic) per crear un mercat 

comunicatiu ampli i potent. 

 

Acció a. Definir i millorar la connexió per carretera entre Ripoll i Berga, 

estudiant quins dels corredors possibles són la millor alternativa. 

 

Acció b. Millorar i condicionar les xarxes viàries locals amb l’arranjament dels 

seus punts més conflictius a nivell de seguretat, capacitat i impacte 

paisatgístic. 

 

Acció c. Impulsar la connexió amb la Garrotxa a través del Túnel entre la Vall 

de Bianya i Olot. 

 

Objectiu1.2. Alliberament del tràfic de pas dels principals nuclis urbans del 

Ripollès, minimitzant al màxim l’impacte ambiental i paisatgístic i tenint en 

compte els condicionants locals. 

 

Acció a. Executar la Variant Est de Ripoll, estudiant les diverses possibilitats per 

a la minimització de l’impacte paisatgístic i ambiental, considerant la 

importància dels cursos fluvials per on transcorre.  

 

Acció b. Executar la Variants de l’Eix Pirinenc amb el mínim impacte 

paisatgístic i ambiental. Inclou les variants de Sant Joan de les Abadesses, 

Ripoll Nord, Campdevànol Oest i Ribes de Freser. Executar també la variant de 

Sant Pau de Segúries. 
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Objectiu1.3. Participació i intermediació dels agents del territori en les grans 

infraestructures que a curt termini afectaran  la comarca. 

 

Acció a. Fomentar la participació dels agents del territori en les obres del Túnel 

de Toses i Variant de Ribes de Freser per tal de minimitzar-ne el seu impacte i 

millorar-ne la seva integració. 

 

Acció b. Fomentar la participació dels agents del territori en les obres del 

desdoblament de la via C17 entre Vic i Ripoll per tal de garantir-ne la seva 

finalització amb qualitat.  
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2. LES INFRAESTRUCTURES FERROVIÀRIES I EL TRANSPORT PÚBLIC 

 

 

Objectiu 2.1. Facilitar la comunicació en transport públic en general entre el 

Ripollès i les comarques veïnes i altres centres de serveis, estudis i treball de 

referència.  

 

Acció a. Augmentar les freqüències de pas de la línia ferroviària entre 

Barcelona i el Ripollès. 

 

Acció b. Incrementar la comunicació per transport públic per carretera entre 

els municipis petits i els municipis subcomarcals del Ripollès, així com entre la 

comarca i d’altres centres de serveis, estudis i treball de referència. 

 

Acció c. Treballar per a la integració tarifària amb la resta de territoris per 

aconseguir unes tarifes més econòmiques de transport públic. 

 

Objectiu 2.2. Millora de la funcionalitat dels combois ferroviaris de la línia 

Barcelona- Ripoll- La Tor de Querol, per adequar-los a una línia regional de 

mitja- llarga distància.  

 

Acció a. Disposar de vagons on sigui possible treballar o estudiar, amb taules, 

butaques i possibilitat de connexió a Internet i cobertura mòbil. Freqüències 

de serveis de rodalies amb vagons de llarga distància (tipus Catalunya 

Exprés). 

 

Objectiu 2.3. Foment de la Intermodalitat “Park and Ride” entre transport 

públic i privat i entre diferents mitjans de transport públic. 

 

Acció a. Millorar la xarxa viària de connexió amb la xarxa ferroviària amb 

l’objectiu de facilitar la intermodalitat entre Osona, la Garrotxa i el Ripollès.  
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Objectiu 2.4. Promoció, visibilitat i reinternacionalització de la línia ferroviària 

Barcelona- Ripoll- La Tor de Querol. 

 

Acció a. Prioritzar el desdoblament de la via Barcelona- Ripoll el més al nord 

possible per tal de reduir al màxim els temps de recorregut i millorar-ne les 

freqüències de pas.  

 

Acció b. A mig – llarg termini, elaborar un Pla global dels usos de la línia 

(passatgers i mercaderies), fruit del compromís compartit per totes les 

administracions implicades, que tracti l’ampliació d’usos de la línia i la millora 

de la seva comunicació a Internet i en la publicitat de RENFE.  

 

Acció c. Promoure la creació i enfortiment de contactes i suports amb els 

Pirineus Orientals i el Midi- Pyrénées, utilitzant plataformes com l’Associació 

Transpirinenca,  per millorar les comunicacions ferroviàries internacionals que 

compartim aquests territoris. 
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3. LES INFRAESTRUCTURES ENERGÈTIQUES 

 

 

Objectiu 3.1. Foment del desenvolupament de les energies renovables 

generades al Ripollès. 

 

Acció a.  Disposar d’un Pla Estratègic de les Energies Renovables al Ripollès, 

que identifiqui quines energies i a quines zones tenen un major potencial, amb 

la implicació dels Departaments de la Generalitat de Catalunya que hagin 

d’intervenir en els tràmits del procediment d’autorització. 

 

Acció b. Potenciar l’estudi per a la futura implantació de la biomassa al 

Ripollès, ja que la comarca disposa dels recursos naturals necessaris per 

impulsar-la en equipaments públics. 

 

Objectiu 3.2. Aprofitament de les infraestructures existents de les minicentrals 

elèctriques i dels canals històrics a la comarca. 

  

 Acció a. Obrir un espai de debat amb tots els agents implicats que permeti 

compatibilitzar els diferents interessos del territori per a l’aprofitament 

d’aquesta font d’energia històrica de la comarca. 

 

Acció b. Potenciar la coordinació entre administracions i operadors elèctrics 

locals i comarcals per donar una millor resposta als reptes energètics de la 

comarca. 

 

Objectiu 3.3.  Promoure l’estalvi i l’eficiència energètica a la comarca. 

 

Acció a. Elaborar un Pla d’Estalvi i Eficiència Energètica dirigit a llars, empreses 

i edificis públics. Fer-ne difusió i sensibilització a través de campanyes 

itinerants. 
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4. LES INFRAESTRUCTURES DE TELECOMUNICACIONS 

 

 

Objectiu 4.1. Garantir la màxima connectivitat del Ripollès avançant cap a 

models de comunicació d'alta capacitat. 

  
Acció a. Equiparar i optimitzar la inversió (i en conseqüència els serveis i 

prestacions) en telecomunicacions del Ripollès amb la de la resta de 

Catalunya i, a curt termini, solucionar els problemes de connectivitat dels 

municipis petits. 

 

Acció b. Desplegament, en un període màxim de 10 anys, de xarxes de fibra 

òptica neutre a totes les poblacions de més de 2.000 habitants, a part de 

polígons industrials, hospital comarcal, el Catllar... tot promovent els nous 

accessos a la fibra òptica a través de l’ampliació de la C-17 i de la 

infraestructura de RENFE. 

 

Acció c. Garantir la cobertura de TDT a tota la comarca, a través de la 

coordinació des del Consell Comarcal del canvi de la TV analògica a la 

digital. 

 

Acció d.  Garantir el senyal de telefonia mòbil de 3G d’alta capacitat i 

superiors a tot el territori, incentivant la seva inversió. 

 

Acció e. Promoure l’augment de la banda ampla de màximes prestacions en 

els propers 3 – 5 anys, gestionant les corresponents subvencions per a les 

connexions via satèl�lit, sobretot en el cas de les masies aïllades. 

 

Objectiu 4.2. Disposar d’una planificació comarcal i local de les 

telecomunicacions del territori. 

 

Acció a. Realitzar un cens de fibra fosca amb l’assessorament tècnic del 

Consell Comarcal als ajuntaments de la comarca. 
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Acció b. Donar suport a la previsió, anàlisi i reorganització de la comarca en 

matèria de telecomunicacions per tal d’unificar les infraestructures.  

 

Acció c. Fomentar la competitivitat en el mercat d’operadores de banda 

ampla, tant per connexions via fil com per connexions sense fils. 

 

Acció d. Fer que la connectivitat dels pols d’atracció turística (com pistes 

d’esquí) beneficiï també a les poblacions properes.  

 

Objectiu 4.3. Estendre i facilitar l’ús de les TIC al Ripollès  en col�laboració amb 

tots els agents del territori. 

 

Acció a. Potenciar aquelles eines que ja existeixen com webs, blocs, oficines 

virtuals, etc.  

 

Acció b. Realitzar un Pacte comarcal per a la formació global en TIC dirigit a 

infants i gent  gran, entre d’altres col�lectius. 
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5. LES INFRAESTRUCTURES HIDRÀULIQUES I LA GESTIÓ DE 

RESIDUS 
 

 

Objectiu 5.1. Garantir les infraestructures i el suport tècnic necessari per al 

desplegament dels Plans Directors de l’Aigua  a nivell municipal.  

 

Acció a. Executar els plans directors de l’aigua, que permetran millorar les 

xarxes de distribució i captació d’aigua potable, amb la possibilitat de crear 

un ens supramunicipal que en faci la gestió.  

 

Acció b. Millorar l’abastament d’aigua de les finques aïllades, clau per 

mantenir  la pagesia i fomentar el turisme rural. 

 

Acció c. Disposar a curt termini de depuradores per a cada municipi, amb 

especial atenció a Toses i Gombrèn que no tenen un termini establert per 

disposar-ne, i a mig termini també als nuclis agregats de la comarca.  

 

Objectiu 5.2. Disposar de les infraestructures i dels sistemes que optimitzin la 

recollida i gestió dels residus que genera la comarca. 

 

Acció a. Creació de tres noves infraestructures per a la gestió dels residus: una 

planta de compostatge a l’antic abocador clausurat del Ripollès, una 

deixalleria de la Vall de Ribes i una planta de transferència. 

 

Acció b. Implantar el sistema de recollida de residus porta a porta (o similar) 

als principals nuclis de població de la comarca, en direcció a la 

individualització del cost de la taxa d’escombreries. 

 

Objectiu 5.3. Promoure la minimització de residus a la comarca. 

 

Acció a. Desenvolupament de mesures concretes per a la minimització de 

residus.  
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III. ACTUACIONS PRIORITZADES 

 

 
 
A continuació es presenta la priorització de les accions en base a la jornada 

participativa realitzada a la seu del Consell Comarcal el 18 d’abril de 200922. 

 

1. Prioritzar el desdoblament de la via Barcelona- Ripoll, el més al nord possible, 

per tal de reduir al màxim els temps de recorregut i millorar-ne les freqüències de 

pas. 

 

2. Disposar de vagons on sigui possible treballar o estudiar, amb taules, butaques 

i possibilitat de connexió a Internet i cobertura mòbil. Freqüències de serveis de 

rodalies amb vagons de llarga distància (tipus Catalunya Exprés). 

 

3. Desenvolupament de mesures concretes per a la minimització de residus. 

 

4. Variants de l’Eix Pirinenc, amb el mínim impacte paisatgístic i ambiental. Inclou 

les variants de Sant Pau de Segúries, Sant Joan de les Abadesses, Ripoll Nord, 

Campdevànol Oest i Ribes de Freser. 

 

5. Disposar d’un Pla Estratègic de les Energies Renovables al Ripollès, que 

identifiqui quines energies i a quines zones tenen un major potencial, amb la 

implicació dels Departaments de la Generalitat de Catalunya que hagin 

d’intervenir en els tràmits del procediment d’autorització. 

 

6. Variant Est de Ripoll, estudiant les diverses possibilitat per a la minimització de 

l’impacte paisatgístic i ambiental, considerant la importància dels cursos fluvials 

per on transcorre. 

 

                                                 
22 Algunes de les accions del Pacte Comarcal s’han incorporat a través d’esmenes 
posteriorment a la jornada participativa del 18 d’abril de 2009, per això no apareixen 
prioritzades en aquets document, tot i ser clau. 
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7. Promoure que, amb l'ampliació de la C-17 i a través de la infraestructura de 

RENFE, hi hagi nous accessos de fibra òptica al Catllar i a punts clau de la 

comarca, afavorint les xarxes lliures fins als municipis, amb la màxima repercussió 

en les activitats empresarials i de serveis. 

 

8. Potenciar l’estudi per a la futura implantació de la biomassa al Ripollès, ja que 

la comarca disposa dels recursos naturals necessaris per impulsar-la en 

equipaments públics. 

 

9. Creació de tres noves infraestructures per a la gestió dels residus: una planta 

de compostatge a l’antic abocador clausurat del Ripollès, una deixalleria de la 

Vall de Ribes i una planta de transferència. 

 

10. Millorar la xarxa viària de connexió amb la xarxa ferroviària amb l’objectiu 

de facilitar la intermodalitat entre Osona, la Garrotxa i el Ripollès.  

 

11. A mig – llarg termini, elaborar un Pla global dels usos de la línia de tren 

(passatgers i mercaderies), fruit del compromís compartit per totes les 

administracions implicades, que tracti l’ampliació d’usos de la línia i la millora de 

la seva comunicació a internet, i en la publicitat de RENFE. 

 

12. Garantir la cobertura de TDT a tota la comarca, a través de la coordinació 

des del Consell Comarcal del canvi de la TV analògica a la digital. 

 

13. Disposar a curt termini de depuradores per a cada municipi, amb especial 

atenció a Toses i Gombrèn que no tenen un termini establert per disposar-ne, i a 

mig termini també als nuclis agregats de la comarca. 

 

14. Executar els plans directors de l’aigua que permetran millorar les xarxes de 

distribució i captació d’aigua potable, amb la possibilitat de crear un ens 

supramunicipal que en faci la gestió. 
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15.  Incrementar la comunicació per transport públic per carretera entre els 

municipis petits i els municipis subcomarcals del Ripollès, així com entre la 

comarca i d’altres centres de serveis, estudis i treball de referència. 

 

16. Implantar el sistema de recollida de residus porta a porta als principals nuclis 

de població de la comarca. 

 

17. Definir i millorar la connexió per carretera entre Ripoll i Berga, estudiant quins 

dels corredors possibles és la millor alternativa. 

 

18. Garantir el senyal de telefonia mòbil a tot el territori. 

 

19. Potenciar aquelles eines que ja existeixen com webs, blocs, oficines virtuals, 

etc. Pacte comarcal per a la formació global en TIC adreçat a escoles i a gent  

gran. 

 

20. Realitzar un cens de fibra fosca, amb l’assessorament tècnic del Consell 

Comarcal als ajuntaments de la comarca. Fer una previsió, anàlisi i reorganització 

de la comarca en matèria de telecomunicacions. 

 

21. Millorar i condicionar les xarxes viàries locals amb l’arranjament dels seus 

punts més conflictius a nivell de seguretat, capacitat i impacte paisatgístic. 

 

22. Potenciar la coordinació entre administracions i operadors elèctrics locals i 

comarcals per donar una millor resposta als reptes energètics de la comarca. 

 

23. Elaborar un Pla d’Estalvi i Eficiència Energètica dirigit a llars, empreses i 

edificis públics. Fer-ne difusió i sensibilització a través de campanyes itinerants. 
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24. Obrir un espai de debat amb tots els agents implicats que permeti 

compatibilitzar els diferents interessos del territori per a l’aprofitament de l’energia 

hidroelèctrica a la comarca. 
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ANNEX 1. PARTICIPANTS AL PACTE COMARCAL PER A LES 
INFRAESTRUCTURES DEL RIPOLLÈS  

 

 

GRUP PROMOTOR 

 

Ferran Camps, enginyer de camins ripollès  

Enric Pérez, President del Consell Comarcal 

Pere Jordi Piella, Plataforma El Ripollès Existeix 

Miquel Rovira, cap de l’oposició al Consell Comarcal del Ripollès i president 

comarcal d’UCD al Ripollès 

Laia Monterde, Consultora de l’Empresa L2m, redactora del Pacte Comarcal  

 

EXPERTS ENTREVISTATS 

 

Manel Nadal, Secretari per a la Mobilitat de la Generalitat de Catalunya (Girona, 

27 de novembre de 2008) 

Joan Vilalta, President de la UIER (Ripoll, 18 de desembre de 2008) 

Francesc Solà, President de la Fundació Eduard Soler (Barcelona, 21 de gener de 

2009) 

 

JORNADA PARTICIPATIVA  (Ripoll, 18 d’abril de 2009) 

 

Grup de debat de les infraestructures viàries: 

Esteve Pujol, Alcalde de Camprodon 

Eudald Casas, Regidor d’Urbanisme de l’ajuntament de Ripoll 

Xaveir Cima, president comarcal de CDC al Ripollès 

Ferran Camps, enginyer  de camins ripollès  

Esteve Costa, enginyer agrònom 

Toni Llagostera, Plataforma El Ripollès Existeix 

Santi Llagostera, Associació ARÇ 

Francesc Bardera, Plataforma Vall del Rigat 
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Grup de debat de les infraestructures ferroviàries: 

Eudald Fajula, membre del PSC 

Teresa Jordà, Alcaldessa de Ripoll 

Jaume Cabaní, Fundació Eduard Soler 

Joan Vilalta, President de la UIER 

Pere Jordi Piella, Plataforma El Ripollès Existeix 

Paula Elvira, usuària de Renfe 

 

Grup de debat de les infraestructures energètiques: 

Ramon Roqué, Alcalde de Sant Joan de les Abadesses 

Carme Freixa, Vicepresidenta del Consell Comarcal i del Consorci Ripollès 

Desenvolupament 

Gerard Costa, Regidor de CiU a l’Ajuntament de Sant Joan de les Abadesses 

Daniel Birba, Regidor de CiU a l’Ajuntament de Camprodon 

Lluís Sabata, Director de LERSA 

Joan Baz, Comissions Obreres 

Laia Monterde, redactora del Pacte Comarcal per a les Infraestructures 

 

Grup de debat de les infraestructures de telecomunicacions: 

Núria López, Alcaldessa de Campdevànol 

Miquel Rovira, cap de l’oposició al Consell Comarcal del Ripollès i president 

comarcal d’UCD al Ripollès 

Albert Pujol, Fundació Televall 

Roger Peñarroya, empresa telecomunicacions i Conseller Comarcal Noves 

Tecnologies 

Raimon Subirà, Comunicacions del Ripollès 

Marc Sadurní, empresa Clickara.com 
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Grup de debat de les infraestructures hidràuliques i la gestió de residus: 

Enric Pérez, President del Consell Comarcal 

Àngel Ferrer, Conseller comarcal Medi Ambient 

Jordi Munell, Regidor de CiU a l’ajuntament de Ripoll 

Josep Rossell, Conseller comarcal de Residus Sòlids i Urbans i gerent Cooperativa 

Vallfogona 

Àngel Valeriano, Director EDAR Ripoll 

Jordi Batchelli, Gerent Vigfa residus 

Mingo Gómez, Fundació MAP 

 

ORGANITZACIONS I/O PERSONES QUE HAN PRESENTAT ESMENES 

 

Ajuntament de Campdevànol 

Ajuntament de Camprodon  

Ajuntament de Llanars 

Ajuntament de Ripoll  

Associació ARÇ  

Fundació Guifi.net 

Fundació Televall (Albert Pujol) 

Grup de Defensa del Ter. GDT- Ripollès  

Grup de Defensa de la Natura. GEDENA 

Jordi Planadecursach (Arquitecte ripollès) 

Joaquim Roqué (Enginyer en telecomunicacions ripollès) 

Naturalistes de Girona  

Plataforma El Ripollès Existeix  

PSC- Ripollès (Eudald Fajula)  
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ANNEX 2. PROPOSTES I ESMENES PRESENTADES AL PACTE 
COMARCAL PER A LES INFRAESTRUCTURES DEL RIPOLLÈS 

 

 

1. LES INFRAESTRUCTURES VIÀRIES 
 
 
� Les comunicacions (en aquest cas les viàries) han d’ajustar-se a les necessitats 

del país però alhora han de tenir un caràcter democràtic. Tothom té dret a 

unes comunicacions suficients i no ha d’estar discriminat per pertànyer a una 

comunitat petita. Ripoll és al límit d’influència metropolitana. 

� Al Ripollès hi ha un retard històric de les grans infraestructures, avui són 

necessàries i urgents però no a qualsevol preu.  

� Cal el compliment escrupolós dels plans existents, especialment del PITC, i sinó 

revisar calendaris.  

� Cal diferenciar entre les actuacions que afecten al Ripollès, indirecta o 

indirectament tot i ser externes, com les connexions: Besalú- Figures,  Besalú- 

Banyoles, Variant Olot- Les Presses, Guardiola de Bergadà- La Pobla de Llillet, 

o el soterrament de la C17 a Montcada. 

� Atenció en no barrejar els trànsits, el local/intern i el supralocal/extern per 

evitar molèsties als barris. Cal tenir-ho en compte a totes les infraestructures 

noves. 

� Sobre la Variant Est de Ripoll cal estudiar les diverses possibilitats de minimitzar 

l’impacte ambiental mitjançant l’estudi d’altres possibilitats.  

A.- Viaducte Can Villaura i tot seguit entrar amb un túnel o dos per sortir al 

torrent de Caganell. Seguidament, infraestructura de connexió amb el túnel 

de St. Bertomeu i sortir després del CTE (abans de la benzinera i de la riera de 

Carboners). No és aconsellable que es col�loqui paral�lel al riu pel seu gran 

impacte de tot tipus. 

B.- Aprofitant la carretera actual d’entrada a Ripoll i abans de la primera 

rotonda (blanca i blava) entrar amb túnel esbiaixat per davant d’Agafallops  i 

sortir aixecant-se tot travessant el Ter amb un pont, i entrant amb túnel per 

sortir al torrent de Caganell. Tot seguit, infraestructura per connectar amb el 

túnel de St. Bertomeu i sortir després del CTE (abans de la benzinera i de la 

riera de Carboners) 
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� Sobre les Variants de l’Eix Pirinenc, a St. Joan de les Abadesses cal estudiar la 

variant pel bac de St. Antoni amb dos túnels i dos ponts: Impacte paisatgístic 

gairebé inexistent. A Ripoll cal estudiar l’entrada del túnel a cota baixa 

(rotonda CBG) i sortida ben a prop del davant dels bombers (torrent de 

Baups). I a Ribes de Freser cal tenir en compte totes les aportacions des del 

territori que minimitzin al màxim els impactes ambientals. Túnel de Ribes de 

Freser. 

� Desviament a Sant Pau de Seguries (C38). 

� Els llocs on existeixen les expectatives i on hi ha sectors econòmics 

complementaris es determinen analitzant la mobilitat existent. Les gràfiques de 

l’IDESCAT, incorporades al Pacte Comarcal, són determinants i clarificadores. 

La mobilitat ha augmentat tant de sortida com d’entrada envers Osona i la 

Garrotxa. La mobilitat amb el Berguedà és mínima, la poca que hi ha és 

d’entrada per treballar i es déu a les vinculacions històriques existents de la 

Pobla de Lillet amb La Farga Casanova. Esmerçar esforços i gastar energies 

per millorar i potenciar una mobilitat que no existeix, com és la del Ripollès i el 

Berguedà, no és el més adient si fem un anàlisi de les expectatives de futur. El 

Berguedà està estructurat sobre un eix internacional, (Eix del Llobregat, 

Barcelona, Manresa, Puigcerdà, Tolosa...), amb una potenciació institucional 

de Manresa com a Cap de Vegueria i amb unes expectatives d’atracció a 

curt termini molt importants.  

� Si cal fer la connexió entre el Ripollès i el Berguedà s’aconsella per Gombrèn 

doncs el tram fins Guardiola ja està realitzat. Aquesta variant no pot passar 

per les planes sinó que el primer tram ha de pujar polint la carretera actual i 

poc abans de Gombrèn s’ha d’arraconar al cantó dret pujant. El millor fora 

que entrés amb un túnel poc després del trencant de Montgrony.  

� Desprogramar l’acondicionament de la B-402 I Gi-402 entre la Pobla de Llillet i 

Gombrèn. Programar el projecte de millora de la comunicació entre Ripoll i 

Berga. 

� Hi ha una mancança greu de comunicació moderna amb la comarca de la 

Cerdanya (Puigcerdà) i França, i la comarca del Berguedà, amb l’Eix Ripollès- 

Berguedà- Solsonès. 

� Cal restaurar, rehabilitar i recuperar les intervencions grolleres que afecten les 

infraestructures viàries existents. Cal calendaritzar-les. 
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� Túnel al Coll d’Ares per a millorar la connexió entre la Vall de Camprodon i el 

Vallespir Francès. Cal tenir en compte si hi haurà reciprocitat a la banda 

francesa. 

� Hi ha una mancança greu en l’adaptació i conservació de carreteres locals 

(Planoles- Toses, Beget- Oix, Abella- Pardines, St. Joan- Vallfogona...). Cal fer 

grans obres però també millores puntuals (punts negres, etc.), les 

administracions competents no ho han fet. Cal una integració paisatgística de 

la xarxa interna. 

� La via Vic i Barcelona, així com les previsions i planificacions del Pla Territorial 

de Catalunya que consoliden i potencien  la corona de ciutats, Girona, Vic, 

Manresa, Vilafranca, comportarà que pel Ripollès i la Garrotxa el seu centre 

de serveis de segon ordre, (primer ordre és Barcelona), sigui Vic. La millora de 

l’Eix Pirinenc tant cap a l’est, Olot- Figueres- Portbou, com cap a l’Oest, 

Puigcerdà- La Seu d’Urgell- Andorra- Irun, permetrà d’una banda, relligar les 

capitals de comarca de muntanya Olot- Ripoll- Puigcerdà i d’altra,  una 

connexió amb les estacions d’esquí i amb la costa que permeti  un important 

desenvolupament del sector turístic. Aquest territori te una previsió a curt 

termini de més de 100.000 llocs de treball. La diversitat i la proximitat mitja de 

30 minuts possibiliten una gran millora a l’accés al treball.  

� És excessiu el cost i el temps per a anar de Ripoll a Barcelona, caldria eliminar 

el peatge de la  C17 a Mollet i els semàfors de Montcada. 

� Cal afegir túnels al desdoblament de la C17 Sora- Ripoll. 

� El desdoblament de les principals vies internes de la comarca s’ha de 

preveure en els estudis sobre projectes de futur (eix pirinenc i variant est de 

Ripoll). 

� La variable 0 no existeix, no fer una infraestructura té impactes al territori.  

� Creació de noves vies verdes i millora i manteniment dels camins locals. Canvi 

de titularitat dels camins locals que tenen ús de xarxa superior. 

� Mira amb lupa qualsevol infraestructura a nivell de repercussions ecològiques 

i ciutadanes. Cal analitzar la petjada ecològica, tenir indicadors de 

sostenibilitat i “capes d’informació” per a tenir territoris tranquils. S’han 

d’estudiar molt bé les variants internes. 
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2. LES INFRAESTRUCTURES FERROVIÀRIES I EL TRANSPORT PÚBLIC  

 

� Acompliment del Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya que preveu 

el desdoblament de la via fins a Ripoll fins al 2016, o com a mínim que estigui a 

punt la doble via Montcada- Vic fins al 2016 i el tram Vic- Ripoll fins al 2026. 

 

3. LES INFRAESTRUCTURES ENERGÈTIQUES: GAS, ELECTRICITAT I ENERGIES 

RENOVABLES  

 

� Cal socialitzar (municipalitzar) l’aprofitament hidràulic de les minicentrals del 

Ripollès tot respectant la llei de cabals de manteniment. 

� Estudiar les opcions de futur per a potenciar les minicentrals elèctriques per tal 

d’aconseguir que els rendiments esdevinguin públics un cop esgotades les 

concessions administratives. 

 

4. LES INFRAESTRUCTURES DE TELECOMUNICACIONS  

 

� Cal un pla- programa calendaritzat per anar soterrant totes les línies 

elèctriques existents i minimitzar i reduir els impactes ambientals de les noves 

infraestructures de telecomunicacions (antenes, torres, etc.) 

 

� Es detecten mancances en l'extensió de les infraestructures via ràdio, així com 

que la falta  de neutralitat d'una de les vies principals (Eurona) impedeixi que 

es sumin esforços amb l'altra (guifi.net). 

 

� Cal apostar perquè amb l'ampliació de la C17 hi hagi un nou accés de fibra 

òptica al Ripollès, que sigui en format de xarxa oberta, i que les actuacions 

dels municipis en l'àmbit de les telecomunicacions complementin aquestes 

xarxes per permetre que la fibra òptica arribi als ciutadans (FTTH). 

 

� L’ample de banda de màximes prestacions. Factor de desenvolupament. 

L’ample de banda és una concepte tecnològic que té un gran impacte en 

un gran nombre d’indústries i té una gran influència directa amb el 

desenvolupament social perquè és el resultat d’un conjunt de serveis 
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innovadors que ràpidament s’han difós per les diferents economies. L’impacte 

de l’ample de banda a l’economia està fortament lligada al nivell de 

competitivitat al mercat perquè els preus baixos i la millor qualitat 

incrementen l’adopció de l’ample de banda per  les indústries i als ciutadans. 

Les polítiques de les institucions públiques han de revisar constantment els 

marcs reguladors perquè l’ampla de banda s’implanti a un territori. 

 

� Els continus canvis tecnològics en el sector de les comunicacions és de 

preveure que provoquin també un desenvolupament de serveis innovadors. 

Els majors canvis seran els produïts pels canvis en les xarxes fixes de 

telecomunicació per la substitució dels intercanviadors de les xarxes IP 

implementades per cables de coure per els de fibra òptica. L’ample de 

banda mal entesa pot arribar un territori a conformar-se amb un ample de 

banda de mínims. Les polítiques públiques han d’anar encaminades a 

assegurar uns desplegaments de banda ampla d’alta capacitat, que 

s’identifica directament amb la Fibra Òptica a tots els territoris o s’hi 

encabeixen les activitats econòmiques i serveis públics que aguanten la 

supervivència del territori i promocionen el seu futur progrés i complementar-

ho amb banda ampla d’alta capacitat amb tecnologia sense fils i mòbil per 

arribar als llocs més allunyats. 

 

� SATISFACCIÓ DECREIXENT EN LA BANDA AMPLA RURAL: EURONA ha basat un 

desenvolupament a de xarxes PREWIMAX per utilitzar una freqüència lliure. 

Arriba on arriba IBERBANDA, com a línia general, tot i que té una mica més de 

capil�laritat segons la població. No està clara que es produeixi una 

amortització efectiva de la nova xarxa, ja que es va desplegar per un fons 

públic atorgat a la Fundació Televall. Les entitats no han informat del futur de 

la xarxa i de com es farà l’actualització tecnològica. IBERBANDA opera amb 

tecnologia WIMAX – llicències propietàries,  que depèn accionarialment de 

Telefònica, que manté el monopoli pràcticament  absolut a nivell financer en 

les infraestructures de telecomunicacions del Ripollès. Baixa satisfacció en 

enquestes de Banda Ampla Rural publicada per FOBSIC i realitzada per 

CERES. Fet que demostra que no és el sistema òptim pels usuaris més exigents 

ni com a opció de futur. La velocitat a Internet és una actuació prioritària. 
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� INVERSIÓ EN TELECOMUNICACIONS BAIXA COMPARADA AMB ALTRES LLOCS: 

Segons l’estudi de l’OCDE les inversions en infraestructures en comunicacions 

és rendibilitzen molt més que les inversions en altre tipus de sectors econòmics. 

Grans guanys, molts usuaris en creixement constant i assegurat i inversions 

mínimes. El risc en la inversió en infraestructures de telecomunicacions és molt 

baix, i que les operadores no tenen excusa en aquest sentit. En el cas del 

Ripollès les companyies allarguen i mantenen tecnologies en camí de ser 

obsoletes abans d’invertir més en tecnologies de telecomunicació amb més 

prestacions. Les operadores de telecomunicacions no invertiran en noves 

infraestructures fins esgotar la tecnologia, menys si depenen d’un sol operador 

a nivell accionarial.  Convé incentivar les inversions d’altres operadores. La 

massa poblacional de la comarca fa que això sigui més lent que en altres 

zones geogràfiques de Catalunya. 

 

� POCA TRANSPARÈNCIA EN LES INFRAESTRUCTURES: Poca transparència en les 

informacions de les xarxes desplegades i tecnologia de transport realitzada 

per les operadores. Les informacions públiques són les que fan referència a les 

cobertures de serveis comercials. No s’informa del mitjans de transport de 

senyal, ni de com es fa el trasllat de senyals. 

 

� LES POSSIBILITATS DE CONNEXIÓ A TRAVÉS DE MÒBIL MOLT LIMITADES: Les 

tendències marcades pels diferents països de l’OCDE auguren certifiquen un 

augment molt notori de les connexions en mobilitat, això significa que la 

tecnologia mòbil serà una de les tecnologies del futur. Tanmateix la comarca 

del Ripollès té una pèssima xarxa de mòbil d’alta velocitat (3G en amunt). 

Com se soluciona? Augmentant les capacitats  de les torres de 

telecomunicacions.  

 

� SERVEIS DE MENOR CAPACITAT I PRESTACIONS: Les ADSL del Ripollès no 

ofereixen amples de banda suficients per assegurar un desenvolupament 

òptim de les TIC i del desenvolupament tecnològic de les empreses i de la 

societat. Cal augmentar les capacitats de les centrals distribuïdores. Els nodes 

de comunicació, tant de tecnologia sense fils, com mòbil d’alta capacitat de 

transmissió de dades, com les línies de dades telefòniques han de ser 
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connectats amb la màxima capacitat possible per poder assegurar el 

desenvolupament. El Pacte comarcal per infraestructures de 

telecomunicacions queda curt abans d’implementar-se completament, cal 

obrir la visió i cercar noves perspectives.  

 

� ELS MUNICIPIS PETITS, ELS MÉS PERJUDICATS: S’ha detectat a partir de les 

enquestes realitzades als ajuntaments que la situació s’agreuja en municipis 

més petits. En aquests municipis caldria engegar accions per afavorir les 

inversions en telecomunicacions de manera ràpida: Molló, Gombrèn, 

Setcases, Vilallonga de Ter, Sant Pau de Segúries, Campelles. Les estacions 

d’esquí del Ripollès, La Molina, Vall de Núria i Vallter 2000 tenen connexions 

3G via mòbil, tanmateix els nuclis de les poblacions on estan ubicades no 

tenen els mateixes opcions tecnològiques de connectivitat que les empreses 

explotadores de les estacions. Caldria que l’efecte de desenvolupament 

econòmic i tecnològic anés més enllà del propi domini esquiable. 

 

� L’ACTUALITZACIÓ DEL CABLE DE COURE PER FIBRA ÒPTICA: Les xarxes de parell 

de coure han donat un servei de cent anys, però ara les telecomunicacions 

necessiten fer el canvi entre el coure i la fibra òptica. La fibra òptica ofereix 

altes capacitats que les altres tecnologies de transport de telecomunicacions  

i la capacitat és molt fàcil de fer créixer tan sols amb un canvi dels 

components electrònics del principi i del final de la línia. Les fibres òptiques 

que s’instal�len actualment són el fonament  de la xarxa d’alta velocitat dels 

propers 25 anys. Cal incidir en polítiques que promoguin la instal�lació de 

troncals de Fibra Òptica.  

 

� LA FIBRA FOSCA. UNA SOLUCIÓ PER TRENCAR EL MONOPOLI: Quan un territori 

interessa poc per les operadores per la baixa densitat de població i de teixit 

empresarial si es compara amb les grans conurbacions de població la situació 

de monopoli de propietat de la principal operadora en comunicacions per 

línia fixa i la principal operadora en comunicacions en banda ampla  sense fils 

provoca una oferta limitada i absència de competència en el mercat dels 

serveis de telecomunicació. És molt important aprofitar els cablejats de fibra 

òptica existents perquè s’utilitzin com a troncals de telecomunicació.  



 81 

� Cal incentivar polítiques que aconsegueixin que les fibres òptiques de les 

operadores ferroviàries i empreses transportadores d’electricitat d’alta tensió 

siguin utilitzades per desenvolupar els serveis de comunicació a les empreses i 

als usuaris finals per ampliar l’oferta i les possibilitat de connexió amb banda 

ampla d’altes prestacions.  

� Cal tenir en compte que aquestes mancances (en l’extensió de les 

infraestructures via radio) són reals i conegudes, per això existeixen plans com 

el Connecta't, que impulsa la STSI per arribar als nuclis de més de 50 habitants. 

� Les operadores són privades i com a tals no passaran aquesta informació 

(sobre les xarxes desplegades i la tecnologia de transport utilitzada per les 

operadores); no obstant, els mapes de cobertura estan a disposició del 

Consell Comarcal i s'han enviat als municipis tant les d'Eurona com les de 

Iberbanda (amb els mapes que el Consell disposa de la pròpia STSI). 

� Des del Punt de vista d'Eurona, aprofitant el desplegament de la Garrotxa es 

va demanar una línea que unís les dues comarques. Des del punt de vista 

d'Iberbanda el back up es fa a través de telefònica. La conclusió de la 

comissió del pacte de les infraestructures era intentar enllaçar la fibra de 

RENFE amb el Catllar! Això resoldria, entre d'altres, el back up de les línies via 

ràdio, per exemple (encara que lògicament els operadors haurien de seguir 

apostant per invertir-hi). 

� Des de la STSI, i des de la pròpia Fundació se n'és conscient que els ADSL's no 

ofereixen cobertura suficient i en casos banda ampla suficient, i per aquesta 

raó s'opta per línies simètriques vía ràdio. Tots els municipis del Ripollès tenen 

cobertura vía ràdio. Certament segons la seva orografia i dispersió el seu nivell 

és superior o inferior. Sol ser en els municipis petits on la dispersió poblacional 

és superior i on és més difícil donar una resposta global. Però aquestes 

municipis tenen tots cobertura; i diria que tenen bona cobertura tant per 

Iberbanda com per Eurona. A més, tenen Sant Pau, Campelles i diria 

Vilallonga ADSL, també. 

� La freqüència (lliure o no) no implica el fet que sigui una Xarxa WIMAX o Pre-

WIMAX. Eurona opera amb Prewimax al Ripollès i WIMAX a la Garrotxa. La 

Banda llicenciada o no, el que sí implica és el fet que per exemple, només un 

operador pugui operar a una freqüència determinada. És a dir, només 

Iberbanda pot emetre a 3,5Ghz.  Els equips estan pensats per emetre només a 



 82 

3,5. Quan finalitzi el temps de licitació, la STSI es trobarà amb una xarxa que 

només hi podrà operar, almenys en l'actualitat, un sol operador. La utilització 

de freqüències lliures fa que no existeixi aquesta problemàtica (tot i que n'hi 

ha d'altres certament). Per cert, les dues xarxes, sigui la de la Fundació o la de 

la STSI s'han desenvolupat en fons públics. 

� És clau aprofitar els cablejats de fibra òptica existents perquè s’utilitzin com a 

troncals de telecomunicació. En aquest sentit, la STSI, està treballant en un 

mapa de Fibra Fosca (és a dir, l'existent al territori) i intentant desbloquejar la 

seva utilització. Estic d'acord en què cal apostar-hi, però sent racionals. Hem 

de tenir present a nivell estimatiu que a la Fundació en el seu moment, 3 KM 

de fibra amb obra civil ens costaven uns 500.000€; i el desplegament de 

Banda Ampla al Ripollès 150.000€. 

� El pla director serà el pal de paller dels Ajuntaments en les seves planificacions 

individuals (si són necessàries). Entenc a més, que aquest podria presentar 

alguns consells generals pel que fa a l'espai radioelèctric i demés. Em refereixo 

per exemple a la col�locació d'antenes, per exemple. 

� Internet Rural 2 impulsat per la STSI i posteriorment el Ripollès Connecta't han 

desenvolupat les infraestructures. També ha existit la Xarxa Intracomarcal del 

Ripollès que ha dotat de cobertura i de nous serveis a tots els municipis del 

Ripollès. 

� No es fa referència a l'estudi d'on s'extreuen aquestes dades (sobre la 

Fundació Televall) i l'anàlisi de la Fundació intenta ser sempre comarcal. Si es 

mencionen casos concrets com Sant Joan o Vallfogona, també caldria 

mencionar els altres municipis del Ripollès que han desenvolupat Punts TIC, 

d'accés a internet, telecentres o demés. Que són tots els municipis excepte 

Queralbs i Setcases. 

� Sobre la taula 12, només un apunt, certament el nivell d'inversió és 

espectacular. Només en equips de Banda Ampla Rural es multiplica per 15 la 

inversió de la Xarxa Intracomarcal. 

� La Fundació Eduard Soler treballa des de fa temps en un Curs de Postgrau o 

similar de suport a l'emprenedoria. La Fundació Televall aposta per la Borsa de 

projectes i a través de la Cambra de Comerç de Girona impulsar no tan sols 

aquest anàlisi sinó també la seva implantació. 



 83 

� (Sobre l’objectiu 4.1.)Equiparar em sembla perfecte, però diria optimitzar a ser 

possible. Crec que el problema de les telecomunicacions són globals i en 

aquests municipis, per exemple existeix cobertura, millorable de ben segur, 

però com passa a Toses, Vallfogona, Les Lloses... 

� (Sobre l’Acció b de l’objectiu 4.1.) Seria fabulós, però és un objectiu al meu 

entendre, a massa curt termini i amb una inversió econòmica brutal. Fem la 

reflexió dels 1,8M€ per equips vía ràdio i extrapolem-ho a fibra... 

� (Sobre l’Acció c de l’objectiu 4.1.) Això és un “percal” més complicat que la 

Banda Ampla. Només hi ha un sol desplegament i NO cobrirà tot el Ripollès 

(pensem amb la orografia). Jo diria intentar garantir ja que és una tasca com 

complexa i que potser s'escapa, dins el meu coneixement, de les 

competències existents. 

� (Sobre l’Acció d de l’objectiu 4.1.) Em sembla molt bé, però és igual que lo de 

la TDT. 

� (Sobre l’Acció b de l’objectiu 4.2.) De fet, amb aquest pla director i amb una 

espècie de llibre d'estil, i el recolzament del Consell en principi n'hi hauria prou. 

� (Sobre l’Acció c de l’objectiu 4.2.) No acabo d'entendre aquest punt. No es 

pot requerir a una empresa que et faciliti el seu model de negoci o d'inversió. 

� (Sobre l’Acció d de l’objectiu 4.2.) Per això existeix i es promou a través, vía 

ràdio, de la Xarxa Intracomarcal a Eurona i a través de la STSI a Iberbanda 

(participada de telefònica). Potser amb el tema de la compra agregada de 

serveis que estem estudiant es pot aconseguir alguna cosa al respecte. 

� Estic d'acord amb les mancances en l'extensió de les infraestructures via 

ràdio. No entenc lo de la falta de neutralitat de Eurona. Eurona és una 

empresa licitadora d'una infraestructura de la comarca del Ripollès, propietat 

de la Fundació (talment com Iberbanda de la STSI). Certament, s'opera en 

franges lliures, però l'explotació és exclusiva per garantir el manteniment de la 

mateixa... 

� POCA TRANSPARÈNCIA EN LES INFRAESTRUCTURES: la política comercial de les 

empreses per evitar mals usos de la seva informació vital ho demana. El 

transport d'Eurona, en aquest cas, és conegut per tothom, via ràdio des de 

Collususpina i des de BCN, amb línes de Back Up. 

� El fet que augmentis la torre (de telecomunicacions)o l'espai disponible, pot 

no garantir res de res. És senzillament un model de negoci i de ràtio, al meu 
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entendre. Certament si no els cobres per les torres és més fàcil que vinguin, 

però això significa construir torres o que els Ajuntaments posin una clàusula 

que podran utilitzar aquest espai pel que necessiti el municipi (sigui un nou 

operador, per exemple). Recordem el cas de la Corporació de Ràdio Televisió 

i els Ajuntaments i la cessió de les antenes a Abertis... 

� Cal augmentar les capacitats de les centrals distribuïdores. Els nodes sense fils, 

garanteixen banda d'ampla superior. Fixem-nos en el cas de l'hospital 

(comarcal)que surt a través d'un enllaç d'Eurona de 4Mb simètrics. Aquesta 

capacitat és impossible d'assolir per ADSL convencional a un preu raonable. 

� Més que possibilitats de banda ampla, calen models de comunicació d'alta 

capacitat. 

 

5. ALTRES TEMÀTIQUES 

 

� Les infraestructures no són una finalitat en elles mateixes, són eines per assolir 

uns objectius concrets: Estabilitat demogràfica, accés al treball, a la formació 

i als serveis. L’estabilitat demogràfica s’aconsegueix amb millores del benestar 

en el lloc de residència; capacitat per generar riquesa a nivell comarcal, 

(emprenedors, inversió, competitivitat, etc. en els sectors econòmics del 

territori favorables);  accés al treball a curta distància, accés a la formació 

presencial o a distància, accés als serveis (sanitaris, culturals, comercials, 

esportius, lúdics, etc.). 

� MODEL DE FUTUR PEL RIPOLLÈS: 

- Àrea econòmica territorial, Ripollès – Osona – Garrotxa 

- Centre de serveis territorial Vic 

- Centre de serveis comarcal Ripoll 

- Centres de serveis turístics i locals – Ribes de Freser – Camprodon 

- Augmentar les vinculacions amb el turisme de neu. (Nuria, Vallter, La 

Molina, Masella) 

- Potenciar les places de residència turística a l’Alt i Baix Ripollès. (Aeroport 

Girona 60’. Aeroport Barcelona 65’. Platges: Costa Brava 60’ a 80’. Estacions 

d’esquí: 35’. Barcelona ciutat 60’. Pirineus 15’) 

- Millorar la mobilitat dins de la comarca. 
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� PROPOSTA A 10 ANYS  

- Desdoblament C17 fins a Can Villaura 

- Variant Est Ripoll, enllaç centres activitats econòmiques: Sant Quintí - Mas 

d’en Bosch. 

- Segregació amb vials de servei N152 Ripoll-Campdevànol 

- Variant de Ribes de Freser 

- Nou traçat collada Toses dos carrils i carril de tràfic lent i connexions a 

nivell. Túnel de Toses a cota 1.400. 

- Variant Sant Joan de les Abadesses i millores Ripoll – Sant Joan de les 

Abadesses. 

- Túnel Vall de Bianya – Olot 

- Millores carreteres locals: Gombrèn, Les Lloses, Queralbs, Pardines, Ogassa,  

Tregurà, Bruguera, Beget. 

- Millores Ferrocarril Ripoll – Puigcerdà. 

-  Desdoblament Ferrocarril Barcelona – Torelló. Torelló Àrea d’intercanvi  

modal. 

� ESTRATÈGIA 

- Pacte comarcal recolzat per partits, sindicats, empresariat, associacions, 

professionals... 

- Carta de reivindicacions conjunta Consell Comarcal del Ripollès – Consell 

Comarcal de la Garrotxa. 

- Carta de reivindicacions conjunta Consell Comarcal del Ripollès – Consell 

Comarcal d’Osona. 

- Carta de reivindicacions conjunta Ajuntament de Ripoll – Ajuntament 

d’Olot. 

- Carta de reivindicacions conjunta Ajuntament de Ripoll – Ajuntament de 

Vic.  

� Cal tenir molt en compte i respectar les lleis, decrets, reglaments, etc. 

especialment sobre el següents temes: 

1. El deure de conservar i defensar les Zones Humides, els  Rius, Rieres i 

Torrents.   

La Llei Catalana d’Espais Naturals (Llei 12/85 de 13 de Juny) en els seus articles 

4c i 11.1, fa esment exprés de que les actuacions de la Generalitat i les Entitats 
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Locals han d’orientar-se cap a “conservar i regenerar les zones humides” 

sense cap excepció. 

 

Alhora La Llei bàsica estatal de conservació de la natura (Llei 4/89 de 27 de 

Març) en el seu article 9.3 exigeix l’adopció de mesures de planificació 

hidrològica per a la conservació d’aquestes zones.  

 

També la Llei d’Aigües, en el seu article 103 fixa el deure genèric de 

l’Administració ambiental i els Organismes de Conca de “ coordinar les 

actuacions per protegir eficaçment les zones humides d’interès natural o 

paisatgístic”  

 

Al mateix temps el Reglament de domini públic hidràulic (Reial Decret 849/86 

de 11 d’Abril), en els seus articles 275, 276.2 i 277 propugna no només la 

conservació d’aquestes àrees, sinó també la restauració de zones humides 

dessecades, i també el deure de inventariar-les.  

 

A la fí la normativa internacional com el Conveni de Ramsar de l’any 1971, les 

Directives Comunitàries 79/409 CEE de 2 d’abril, i la  Directiva Hàbitats 

(92/43/CEE de 21 de Maig) fan referència a la conservació de les aus 

silvestres. 

 

Mentrestant La Llei d’Aigües (Llei 29/85 de 2 d’Agost)  mana  la preservació de 

franges de protecció properes als marges de l’aigua. Al mateix temps l’article 

12 del Pla Hidrològic de les conques internes de Catalunya, així com l’article 

57.7 de la Llei d’Aigües estableixen el deure de establir els cabals de 

manteniment dels rius. 

 

2. Sobre la protecció dels Espais Forestals: L’article 22 de la Llei Forestal de 

Catalunya (Llei 6/88 de 30 de Març), obliga a classificar els sòls forestals com a 

no urbanitzables. Llei que afecta també a l’Urbanisme, i per tant, a no poder 

construïr en aquests terrenys amb molt poques excepcions. 
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Es dona la paradoxa que la major part dels Plans d’Ordenació Urbana 

municipal encara no han adaptat el seu planejament a aquesta llei de l’any 

1988. La Llei catalana d’espais naturals en l’article 4 estableix que la finalitat 

pròpia de totes les Administracions és la de preservar les espècies vegetals i 

conservar les superfícies forestals. En el document memòria del Pla Territorial 

General de Catalunya s’indica la conveniència de protegir els sòls forestals i la 

necessitat de compensar les possibles pèrdues de superfície arbrada. 

 

3. Deure legal de Protecció del Paisatge. El Decret legislatiu 1/90 de 12 de 

Juliol en els articles 29 a 33, preveu l’aprovació de Plans Especials per a la 

protecció del Paisatge, i l’article 38 estableix exprés la possibilitat d’incorporar 

“paisatges” en els catàlegs de protecció dels municipis. La nova llei 

reguladora de l’Urbanisme a Catalunya (Llei 2/2002 de 14 de Març) inclou, en 

els seus articles 67, 69 i concordants, la possibilitat  de realització de Plans 

Especials i Catàlegs de béns a protegir.  

Tanmateix la  Llei estatal de conservació dels espais naturals i la fauna i flora 

silvestre (Llei 4/89 de 26 de Novembre), preveu una figura que són els 

“Paisatges Protegits” i on correspon a cada comunitat autònoma el seu 

desenvolupament. Cal esmentar també que el Parlament de Catalunya es va 

adherir, el desembre de l’any 2000, a la Convenció Europea per a la 

protecció del Paisatge, on s’obliga als Estats a reconèixer categoria jurídica i 

deure de protecció a aquests espais. 

 

Un gran nombre de municipis del Consell d’Iniciatives Locals pel Medi Ambient 

(CILMA), organisme depenent de la Diputació de Girona van aprovar, el 23 

de Juny del 2001, la “Declaració del Paisatge”. On es van posar d’acord per 

elaborar catàlegs de paisatge i endegar polítiques de preservació i gestió 

dels paisatges.  

 

4. Protecció d’espais d’especial valor Agrícola. En l’exposició de motius de la 

Llei catalana d’espais naturals de 13 de Juny de 1985  s’adverteix del risc que 

comporta la pèrdua de les zones agrícoles. La Llei d’Orientació Agrària (Llei 

18/2001 de 31 de Desembre) reconeix com a element bàsic de l’equilibri 

territorial el manteniment del sòl agrari i de les seves activitats. La Llei 18/2001 



 88 

en l’article 6.b fixa la coordinació de les Administracions per protegir el sòl 

agrari.  

 

L’article 117 del Decret Legislatiu 1/90 de 12 de Juliol, i l’article 9 de la Llei 

Estatal sobre règim de sòl i valoracions estableix la condició de sòl no 

urbanitzable en tots aquells terrenys que el planejament consideri necessari 

preservar pel seu valor agrícola, forestal, ramader o per les seves riqueses 

naturals. D’altra banda la Llei d’Urbanisme 2/2002 de 14 de març determina 

que el valor agrícola dels terrenys afectats per denominació d’origen o per 

indicacions geogràfiques protegides, pot fonamentar la classificació com a 

sòl no urbanitzable. El Pla Territorial General de Catalunya, en l’apartat 5.2 de 

la seva Memòria, parla, fins i tot, de reclassificar sòls agrícoles que havíen estat 

sòls  urbanitzables en una proporció massa important, i que per tant hauríen 

de tornar a ser no urbanitzables. (folis M 81, 86, 87, 91). Cal recalcar també 

que els Ajuntaments no fan gairebé cas d’aquestes lleis. 

 

5. Protecció d’espais amb valors de connectors paisatgístics i ambientals. La 

Llei catalana d’Espais Naturals en el seu article 3 dona un manament 

específic a les Administracions perquè protegeixin els espais naturals, la gea i 

les espècies vegetals i animals que hi viuen. El Decret legislatiu 1/90 de 12 de 

Juliol en que es va aprovar la refosa de textos legals de Catalunya, i on el seu 

article 117 s’obliga a reclassificar com a sòl no urbanitzable els terrenys 

naturals o d’interès per a la defensa de la flora, la fauna o l’equilibri ecològic.  

 

Deure que sembla també admetre’s d’una interpretació sistemàtica de la Llei 

2002 de 14 de Març d’Urbanisme. El Pla d’Espais d’interès natural de 

Catalunya, aprovat pel Decret de la Generalitat de 14 de Desembre, nº 

328/92, esmenta en l’apartat 4.2.1.4 la creació d’un programa específic de 

treball per garantir les connexions biològiques entre els espais PEIN. 

 

L’article 45 de la Constitució espanyola, precepte que obliga a tots els poders 

públics a vetllar per la defensa del medi ambient. També el Pla General 

Territorial de Catalunya, aprovat pel Parlament per la Llei 1/95 de 16 de Març, 

en el Document Memòria, apartat 5.2 protecció mediambiental, folis M85 i M 
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86, parla de la necessitat dels Plans Territorials parcials, Plans Directors o Plans 

d’Ordenació del Territori a on s’hauria de planificar en funció de tot el territori i 

no d’interessos només locals, que moltes vegades no tenen en compte 

l’avaluació dels efectes mediambientals. De gran abast.  

 

A la fi el Parlament de Catalunya en la seva moció 53/VI, aprovada en sessió 

de Ple de 8 de Febrer del 2001, insta al Govern a trencar el concepte de 

zones isolades dels espais PEIN i a definir espais de conservació com a 

corredors biològics. 

 

 


